Vyhodnoceni plnéni specifického
cile 1.1 Operacniho programu
Doprava 2014 - 2020 a doporuceni

pro pripravu Operacniho
programu Doprava 2021 - 2027




Cile evaluace - prvni cast

» vyhodnotit naplnovdni cil0 OPD2 v SC 1.1
» dokumentovat vysledky a dopady intervenci SC 1.1

» z tohoto vyhodnoceni ziskat poznatky, ktere
napomohou efektivnimu nastaveni podpory OPD3 v
novem programoveém obdobi




Cile evaluace - druha cast

» zhodnotit dosavadni pokrok v implementaci jednotlivych
SC

» identifikovat problémy a rizika ohrozujici Usp&snou pripravu
a realizaci projektu
» na zakladé téchto zisténi poskytnout doporuéeni RO, jak

identifikované problémy a rizika v novém programovém
obdobi eliminovat




Evaluacni otazky

Hlavni evaluacni otazka 1: Jaké vysledky dosud prinesla realizace OPD2 v SC 1.1?

Diléi evaluacni otazky:

Doslo vlivem realizace projekt0 OPD2 ke zlep3eni podminek pro vyssi
konkurenceschopnost a vetsi vyurziti zeleznicni dopravy?e

Které projekty prispivaji nejefektivnégji a které nejméné efektivné ke
ZlepSeni podminek pro vyssi konkurenceschopnost a vetsi vyuziti
zelezni€ni dopravy?

Odpovidaji dosazené vysledky predpokladim, na kterych bylo zalozeno
ekonomické hodnoceni projektUe



Evaluacni otazky

Hlavni evaluacni otazka 2: Jaka doporuceni plynou z implementace OPD2 pro
pripravu a implementaci OPD3?

Diléi evaluacni otazky:

Lze ze souCasného stavu implementace OPD2 predpokladat, ze budou
splnény cile programu?

Byl OPD2 implementovdn optimdlnim zpusobem?

2.3 Existuji dostatecné kapacity pro zajisténi kvalitni pripravy a realizace
projekt0 v SC 1.4 a 2.32



Specificky cil 1.1

» Zlepseni infrastruktury pro vyssi konkurenceschopnost

a vétsi vyuziti Zelezni¢ni dopravy



Hodnocené projekty

» 49 projektu SC 1.1 — vétsina 1-2 roky v provozu

core network comprehensive pripojnd na bez pripojeni na
network TEN-T TEN-T

B A 15 7

» technologické - 12, infrastrukturni — 37

» trafove — 33, stanicni- 16



1.1 Vliv projektu OPD

» Hodnocené aspekty:
Jizdni doba

Nabidka spojU v jizdnim fadu
Propustnost

Dopravni a prepravni vykon

Bezpecnost

vV v v v v Y

Provozni naklady



Jizdni doba v osobni dopravé

» porovhdny KJR pred a po realizaci projektd
» v prumeéru zkrdceni jizdnich dob o 6 %
» zvyseni stability jizdnich Fadu

s s» R
0,95 0,93 0,92

mimo TEN-T 0,94 0,91 0,93



Jizdni doba v osobni dopravé

» Projekty OPD - technické predpoklady pro zkraceni
jizdnich dob

» Zvyseni kapacity a tratové rychlosti (nad 100 km/h
podminéno ETCS)

» Moderni vlaky = lepsi dynamické vlastnosti
» Optimalni provozni koncept na trati






Nabidka spoju Vv jizdnim radu

» TEN-T — ndrUst poctu spoju v kazdé kategorii viakU
» mimo TEN-T — stagnace, zmény v rdmci kategorii

TEN-T 107 % 183 % 131 %
mimo TEN-T 102 % 98 % 97 %



Propustnost

» Propustnost (propustnd vykonnost, n) - udava
realizovatelny pocet jizd vlakU na tratovém Useku

» analyzovand obdobi:
» prepravni spicka — dvouhodinoveé obdobi (120 min.),
» 5 az 20 hodin (200 min.),
» cely den (1440 min.).



Propustnost

» Navyseni propustnosti tratio 14 %

+7% +7% +7%




O
O
=

O

>
~

O
>
S

99
N

|
k%

O

C
e

09

2

O

O
al




Dopravni a prepravni vykon

» NArUst vykonU osobni i ndkladni dopravy

- Osobni doprava Ndkladni doprava

- Dopravni vykon  Prepravni vykon  Dopravni vykon Prepravni vykon
_ 1,15 1,11 1,10 1,00
_ 1,05 1,05 1,04 1,08




BezpecCnost

» statistika mimoradnych uddlosti (MU) na celé zeleznicni
siti CR za roky 2012 — 2019

» k hodnocenym 49 projektu OPD se vztahovalo 446 MU
» dlouhodobe - stagnace poctu MU

» efekt projektU OPD - snizeni poctu MU zpUsobenych
stavebné-technickym stavem infrastruktury



Provozni naklady

» provozuschopnost a provozovani ZDC

» obtiznd porovnatelnost - naklady za zst. a mezistanicni
useky

» SFDI - navyseni prostredku na provozuschopnost +
budovy

» provozovdani - snizeni ndkladu o 25 %



1.2 Efektivnost nakladu

» tratfové projekty - hodnoceno podle ndkladu k dosazeni
pozitivni zmény aspektU jizdni doba, pocet spoju osobni
dopravy, propustnost a bezpecnost

» nejlepsi —zasadni modernizace traté a projekty typu
revitalizaci

» stanicni projekty - porovndni vyse ndkladu nutnych no
zvyseni obratu ve stanici

» nejlepsi — zst. Plzen
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1.3 Predpoklady CBA

» porovndni predpokladu EH a skutecnych hodnot po
realizaci projektu - provozni ndklady (provozuschopnost
a provozovani) a Uspory casu

» provozuschopnost - skutecné ndaklady o 15 % nizsi oprofi
odhadovanym v CBA

» provozovani—odchylka 2 %
» U vetSiny projektl dochdzi k Uspordm ¢asu



Odpovéd na hlavni EO

» zlepseni technickych parametrU na vybranych
castech zelezniéni sité CR jako zdkladni predpoklad
pro navazujici rozvoj a moznosti intenzivnéjsiho
vyuZivani Zeleznice

» nejvice efektivni projekty pro zvyseni atraktivity
Zeleznicni dopravy a jeji konkurenceschopnosti jsou
rozsahlé moderniza¢ni akce



Operaéni program Doprava
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2.1 Naplnovani cilu programvu

Alokace OPD2 bude s vysokou

pravdépodobnosti vycerpana.

Previs schvdlené vyse podpory v
SC 1.1 (vyrazné), 2.1, 1.5a 2.2.

Nevycerpani alok.vSC1.3,1.4a
2.3.

-> presun alokace na investice do
zelez. infrastruktury a dalnic
(TEN-T).

SZ a RSD ¢erpaji nad oéekavani,
ostatni (mésta, provozovatelé

terminald) vyrazné pod.

Alokace a vyse podpory (v mid. K&)
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2.1 Naplnovani cilu programvu

» U specifickych cilti 1.3, 1.5, 2.1 a 3.1 Ize za soucasného stavu implementace ocekavat, Ze

dojde k naplnéni cilovych hodnot sledovanych indikatoru.

» USC1.1nedojde k aplnému naplnéni cilovych hodnot u indikatoru Pocet odstranéni

omezeni na Zeleznicni trati, z dlivodu zpoZdéni v pripravé prislusnych staveb.

» USC 1.4 nedojde k naplnéni poctu cestujicich MHD v elektrické trakci kvuli odloZeni realizace

vyznamnych projektt i vlivu COVID-19 na dopravni chovani populace.
» V SC 2.2 bude realizovan mensi pocet dobijecich a plnicich zafizeni.

» V SC 2.3 bude realizovdano vyrazné méné zafizeni a sluzeb ITS z dlivodu nizkého zajmu
potencidlnich pfFijemctli o podporu a nedojde k naplnéni cilové hodnoty u poctu nehod se
smrtelnym zranénim z divodu omezeného prispévku projektli OPD ke sniZovani

nehodovosti.




2.1 Naplnovani cilu programvu

Milnik | Dosaend Vécny Ocekavana Ocekavany
Kéd INazev indikstoru Mérna Vychozi Cilova ro rok | hodnota do pokrok do hodnota vécny pokrok
jednotka hodnota hodnota p2018 01/2021 01/2021k | indikatoru | k31.12.2023
cili (%) |k31.12.2023| kecili (%)
SC1.1
70101/ Celkova délka rekonstruovanych nebo
C/12a modernizovanych Zeleznicnich trati, z toho km 0 95 87,067 91,65% 150,56 158,48%|

TEN-T

70102 55:2 rTeEk,\?_';Struo"a"yCh zeleznicnich trat km 0 a5 219,904  488,68% 298,835 664,08%

70201 ?;'\lk_aT’_“gg:Arg'/zEc;"C"‘S”VCh zeleznicnich trat km 0 030 1674 493,705  53,09% 939,32 101,00%
Délka Zeleznicnich trati, na kterych je

7 02 02 [zavedeno DOZ ¢i modernizovano km 0 800 661,634 82,70% 938,368 117,30%|
zabezpecovaci zafizeni

7 05 01 |Pocet odstranéni omezeni na zeleznicni trati | odstranéni 0 23 17 73,91% 20,00 86,96%

70601 vPocet To}dermza}u v zsalezmcmch stanicich na| modernizac 0 10 31 310,00% 34,00 340,00%
Zeleznicnich tratich mimo TEN-T e

70602 vPocet To}dermza}u v Zzeleznicnich stanicich na| modernizac 0 5 9 180,00% 9,00 180,00%
Zeleznicnich tratich TEN-T e

70100/ (Celkova délka rekonstruovanych nebo km 0 140 40 306,971  219,27% 449,391 320,99%

C/12 |modernizovanych Zeleznicnich trati

706 10 | °dil zmodernizované TEN-Tsité s % 59 65 62,41%  56,83% 64,89% 98,17%
vyhovujicimi parametry kvality sité

702 10 [P o4l sit€ s pozadovanymi parametry % 21 38 30,02%  53,06% 57,75% 216,18%
interoperability fizeni a bezpecnosti

70510 Hodnota Uspory ¢asu v Zelezni¢ni dopravé v EUR | | 58 037 561 116,08% 80131618

EUR

160,26%
1




2.2 Byl OPD2 implementovan

optimdlnim zpusobem?

» U projektt SZ a RSD (SC 1.1, 2.1 a 3.1) je podil
neschvalenych zadosti minimalni a proces
hodnoceni a schvalovani zadosti je relativné

efektivni.

U vSech ostatnich pfijemcq, resp. SC je podil
neschvalenych zadosti vyrazné vyssi a délka

procesu hodnoceni a schvalovani zadosti

zpravidla vétsi.

modernizace plavidel, kde se nepodafila

zahdjit implementace projektti az do r. 2021

Specificky cil /

Pocet

Pocet

Pocet

Podil

Priimérna délka
od predlozeni do

Nejhlifre na tom byli pfijemci v oblasti podpory

registrovanyc | schvalenych [neschvalenychineschvalenych . .
oblast podpory | {5l sadost sidosti | Zadosti (%y) vydani SP (v
mésicich)

1.1 99 94 4 4,0% 6
1.3 25 17 8 32,0% 6
1.4 56 31 14 25,0% 10,9
1.5 173 30 105 60,7% 13,4
v tom

plavidla 131 - 96 73,3% 19,3

pofizeni zelez.

kolej. vozidel 7 5 2 28,6% 10,4

interoperabilita 35 25 7 20,0% 6,2
2.1 33 26 2 6,1% 4,7
2.2 49 26 12 24,5% 5,1
2.3 47 24 14 29,8% 9,5
v tom

ITS ve méstech 45 22 14 31,1% 9,7

ITS na dalnicich a

sil. I. tridy 2 2 0 0,0% 7
3.1 44 37 1 2,3% 6,2




2.2 Byl OPD2 implementovan

optimdlnim zpusobem?

» V SC1.1se nepodafrilo realizovat nékteré plivodné planované projekty v siti TEN-T, nebo
na tratich s vysokym prepravnim potencialem, misto nichz byly realizovany nahradni

projekty na méné vyznamnych tratich. Obecné zde vsak byla implementace uspésna.

» V SC 1.3 prevazovaly projekty mensiho rozsahu a vyznamu, protoze se provozovatelé

potykaji s Fradou prekazek pro rozvoj vétsiho rozsahu.

» V SC 1.4 bylo realizovano vétsSi mnoizstvi projekti se spiSe nizSimi celkovymi vydaji,

nepodafrily se zde zrealizovat nékteré plivodné planované novostavby.

» V SC1.5se do zacatku r. 2021 nepodafrilo zahajit fyzickou realizaci ani jednoho projektu
modernizace plavidel. Podpora porizeni kolejovych vozidel v osobni zeleznicni doprave

a podpora interoperability probihaly zdarné.




2.2 Byl OPD2 implementovan

optimdlnim zpusobem?

» V SC 2.1 byla implementace pomérné efektivni, nepodarilo se ovSiem zrealizovat

nékteré prioritni projekty.
» SC 2.2 byl v konCicim obdobi implementovan v zasadé optimalné.
» V SC 2.3 byl mensi zajem Zadatelli a projekty zde byly relativné méné nakladné.

» V SC 3.1 se sice nepodafrilo zrealizovat velkou ¢ast z prioritnich staveb pavodné

navrzenych k financovani, i bez nich vSak lze vnimat implementaci SC 3.1 jako uspésnou.

» U vSech SC a oblasti podpory byla dle zjisténi evaluatora v zasadé pouzita vhodna forma

podpory.




2.3: Kapacity pro pripravu a redlizaci
projektuvSC 1.4 a 2.3

Opava

Zlin

Olomouc

Jihlava

Pardubice
Hradec Kralové
Jablonec nad Nisou
Liberec

Litvinov

Teplice
Chomutov

Most

Usti nad Labem
Ceské Budéjovice
Plzen

Ostrava

Brno

Praha

B Podil zadvazkl ke kratkodobému finanénimu majetku B Podil dlouhodobych zdvazk( k prijmam

5,00

6,00

7,00

» Fiskalni situace vétSiny mést s
potencialem realizace projektl
v oblasti méstské drazni

infrastruktury a v oblasti ITS je

relativné prizniva

» Pokud nedojde k dlouhodobym
vypadkim pfijml mést, budou
mit dostatecné fiskalni kapacity

pro realizaci projektli v OPD3.




2.3: Kapacity pro pripravu a redlizaci

projektuvSC 1.4 a 2.3

» V SC 1.4 lze predpokladat pokracovani v realizaci kvalitnich projektd na tramvajovych tratich

o7 oo

» Ne vSechny projekty, které byly prezentovany pfi mapovani absorpcni kapacity, bude mozné

vzhledem ke kapacitam mést pro pripravu a realizaci projektt uskutecnit.

» U mensich mést bude rozsah novostaveb na siti tramvajovych a trolejbusovych trati jen

omezeny, zadouci zde ovSem bude podpora modernizaci stavajicich trati.

» Parametry modernizacnich projektul zptisobilych k podpore z OPD3, stejné jako u
doprovodné infrastruktury je potreba upresnit co nejdrive, aby se jim mohli Zadatelé

uzpusobit.

» Otazkou je podpora metra D, ktera bude pro investora zajimava jen nad urcitou hranici vyse

podpory. V soucasné dobé s Zadosti o podporu metra D z OPD3 investor nepocita.



2.3: Kapacity pro pripravu a redlizaci

projektuvSC 1.4 a 2.3

» V SC 2.3 jsou kapacity rozvinuté zejména v méstech, ktera se ITS vénuji dlouhodobé.

» V OPD3 lze oproti OPD2 predpokladat vétsi aktivitu hl. m. Prahy, kde doslo k vyjasnéni
budoucich priorit v rdmci pripravy PUMMu. Pokracovat v realizaci projektd v ITS budou také
néktera vétsi mésta.

» Naopak u mensich mést, ktera realizovala projekty v oblasti ITS v OPD2 mohlo dojit k

castecnému, Ci uplnému vycerpani absorpcni kapacity.

» Zadouci bude jasné nastaveni podminek, za kterych bude mozné podpofit rozvoj

inteligentnich parkovacich systémiu, u kterych byly Zadosti v OPD2 zpravidla neschvaleny.

» Také RSD bude pokracovat v rozvoji funkcionalit ITS na siti celostatnich silniénich komunikaci.
PotiZe pfi realizaci projektd ITS mliZou vznikat v dlisledku nedostatku kvalifikovaného

personalu na MD i RSD.



Odpovéd na hlavni EO

» Viz doporuceni...



Doporuceni

» Podporovat investice do modernizace prejezdu

» Provadét hodnoceni predpokladu CBA po cca 5 letech od
zprovoznéni projektu

» Vliv covidu-19 - progndzu rustu verejné dopravy uvazovat s
casovym posunem cca 5 let vzad, progndzu rustu automobilové
dopravy pouzivat s Casovym posunem cca 5 let vpred

» VVyhodnotit data z prvniho roku ,,po covidu® - formulovat opatreni
pro dopravni analyzy pripravovanych projektu i ex-post hodnoceni
provedenych staveb



Doporuceni

» Peclivé naplanovat rozdéleni projektovych zaméru v oblasti
zeleznicni infrastruktury mezi jednotlivé zdroje a pripadné
implementovat zeleznicni projekty OPD3 po ukonceni RRF

» Zaveést dotacni podporu vystavby a obnovy vlecek v OPD3

» Koncepcne resit problematiku lokalit vhodnych pro rozvoj
intermodalnich terminald v€. majetkopravni pripravy

» Vydat pravidla (véetné podrobného vyctu zpusobilych vydaju) pro
projekty mestské drazni infrastruktury co nejdrive, aby zajemci
mohli odfiltrovat projekty, které nenaplnuji podminky OPD



Doporuceni

» Specifikovat, za jakych podminek je modernizace a rekonstrukce
mestské drazni infrastruktury akceptovatelna z pohledu OPD

» Rozvijet komunikaci RO s velkymi pfijemci na pravide
se pripadna metodicka nedorozumeni objasnila vcas

» Rozsirit metodickou podporu pro (nezkusené) zadate

né bazi, aby
ez vicepraci

e. Napr. o

workshopy zamérené na zpracovani CBA, seminare s ukazkami
prace v ISKP a prezentace prikladl dobré i Spatné praxe



Doporuceni

» Zavedeni zjednodusené formy ekonomické analyzy (napf. MCA)
pro inv. méne narocné projekty v oblasti mést. drazni infra. a ITS

» Zvazit zavedeni jednokolového systému hodnoceni zadosti v
oblasti mestské drazni infrastruktury pro investicné méneé narocné
projekty

» Zpresnit informovani Zzadatell o stavu hodnoceni Zadosti. Uvadét
predpokladany termin ukonceni dané faze hodnoceni i celého
procesu hodnoceni v monitorovacim systému.



Doporuceni

» V oblasti podpory infrastruktury pro alternativni paliva
podporovat i modernizaci stavajicich dobijecich / plnicich stanic

» Rozsirit okruh opravnénych prijemcu u podpory ITS o spolecnosti
zfizované, vlastnéné Ci kontrolované obcemi, mesty a kraji, jejichz
cinnost souvisi s dopravou

» Posilit persondlni kapacity RSD a MD o kvalifikované pracovniky s
kompetencemi v oblasti ITS

» Zvazit provazanost vyzev podporujicich C-ITS u infrastruktury a
vozidel (OPD3 a IROP2)



Doporuceni

» Co nejdrive presne specifikovat, za jakych podminek a zdali budou
inteligentni parkovaci systémy podporované

» Dokondéit transformaci RSD na statni organizaci a nasledné zvysit
odmeény pro nedostatkové profese a dalsi profese klicové pro
pripravu a dozor staveb

» U projektld na silniéni siti by bylo vhodné vidy osazovat scitace
provozu pro zajisténi monitorovani provozu 1 — 3 roky pred
zahajenim stavby a také pro nasledné monitorovani vysledk
projektd



Dekujeme za pozornost

EVROPSKA UNIE
Evropské strukturalni a investiéni fondy

Operaéni program Doprava STRATEGIES

PROJECTS
FINANCING



http://www.ndcon.cz/

