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Evaluaéni otazka 1.4 Jsou FCD vhodnym zdrojem informaci pro
hodnoceni vysledk( silni¢nich projektd?

MozZnosti pofizovani FCD

Prizkum trhu pro uUcely evaluace byl zaméfen na moZnosti pofizeni predevsim historickych dat (od
roku 2014 ddle), aby bylo mozné analyzovat zménu v plynulosti dopravy po realizaci sledovanych
staveb. Z prizkumu vsak vyplynulo, Ze dostupnost historickych FCD dat je problematicka. Oslovené
firmy zabyvajici se monitoringem rozsahlych flotil firemnich vozidel uvedly, Ze data o pohybech
fleetovych vozidel vétSinou uchovavaji v rozsahu 24 — 60 mésicll (napf. Sherlog, Webdispecink).
Vzhledem k objemu neustale rostoucich dat je pro né financné naroc¢né hradit poplatky spojené napfr.
s vyuZzivanim datovych skladd.

Provérena byla moZnost ziskani dat ze systému viaRODOS, akademického projektu pro sbér dopravnich
a mobilitnich dat, ktery FCD vyuZzival v ovérovaci fazi provozu od roku 2013. Bylo zjisténo, Ze historicka
FCD data jsou sice archivovana (VSB Ostrava), ale z licenénich diivodd je nelze pouZit pro komeréni
projekty. Licence byla ¢asové omezena vyhradné pro konkrétni vyzkumné Gcely. Systém viaRODOS ve
své aktualni podobé je postaven nad daty poskytovanymi Narodnim dopravnim informacnim centrem
(NDIC) pod RSD, viz nize.

Historickymi daty potfebnymi pro ucely evaluace, tj. minimalné od roku 2014, s moZnostmi
podrobného , bodového” ¢lenéni, smérovych déleni ad., disponovala spole¢nost CE-Traffic, a.s. Ta
nabizi i zpracovani surovych dat a vytvoreni analytickych nastroji v MS Excel k nasledné snazsi
interpretaci dat.

Z hlediska kontinualniho odbéru FCD existuje na trhu vice subjektd, které jsou schopné takova data
poskytovat. Jedna se o nadnarodni spole¢nosti jako je Google, TomTom, PTV, INRIX nebo HERE. Tyto
spolecnosti data sbiraji a vyuzivaji pro vlastni navigacni aplikace, nabizeji vSak i komercni distribuci dat.
Dle ucinénych zjisténi jsou data poskytovana s omezenou licenci, kterd neumoziuje Sirsi vyuZivani
nebo distribuci dat. Cena téchto kontinualnich systém( FCD nebyla zjistovana s ohledem na to, Ze od
roku 2019 je na Ceské silni¢ni siti k dispozici verejny kontinualné bézici FCD systém, jehoz vystupy jsou
zdarma a bez licen¢nich omezeni k dispozici véem uZivateldm. Tento systém aktualné provozuje RSD,
viz dale.

Vetejny FCD systém RSD

Situaci na trhu s FCD vyznamnym zplsobem ovlivnilo spusténi ,Systému pro plosné kontinualni
monitorovadni dynamiky dopravnich proudd na strategické siti komunikaci CR“, ktery je
spolufinancovan OPD. Jednda se o systém na poftizeni, zpracovani, vyuZiti a zpfistupnéni zdroje dat
z FCD, ktery je vlastnén a fizen RSD. Data dodava spole¢nost VARS Brno ve spolupraci se zahraniénimi
odbornymi firmami Inrix a PTV. Systém funguje od 03/2019 a pokryva ptes 30 tis. km silni¢ni sité CR,
prioritné dalnice, silnice I, Il. tfidy a hlavni tranzitni komunikace ve méstech. Je tvoren flotilou
minimalné 150 tis. vozidel, z nichZ 75 % jsou osobni vozidla. Perioda aktualizace vypoctu dopravnich
informaci na vystupu je 1 minuta. Data jsou anonymizovana a jsou primarné vyuzivana k ziskavani a
pribéZnému zobrazovani informaci o stavu dopravy na silniéni siti CR, co? je jeden z hlavnich tkold
NDIC.
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Obr. 1: Ukazka aktualni informace o provozu zaloZené na FCD (zdroj: dopravniinfo.cz)

Unikatni vlastnosti tohoto projektu je vefejna a nezpoplatnéna pristupnost FCD vsem subjektiim od
mést, samospravnych celk( pres slozky IZS aZ po projektanty a jiné odborniky. K odbéru je mozné se
pfihlasit na webovém rozhrani https://fcd-odr.rsd.cz. Zajemci o FCD je umoznéno presné specifikovat
rozsah silni¢ni sité, pfipadné ptfimo Usek vybrané silnice, pro kterou zadda o datové vystupy. Ty jsou mu
poskytnuty nejcastéji v CSV formatu zpracovatelnym napf. v MS Excel. Ziskat lze jak aktudlni
(kontinudlni zasilani dat), tak historicka data od spusténi projektu v 03/2019.

Geograficka oblast informaci FCD: Format dat:
Kraj Okres Mésto Format a typ pfenosu
o ; ST s .
Hlavni mésto Praha Benelov Stribmé Hory ) DATEX, HTTP
StredoCesky kraj Beroun Stribrice (PFerov) ®) Nativni XML, HTTP
- J‘hofes}fy krej B‘a”t‘koy Stribrnice (Uherské Hradigts)
[v] Plzensky kraj Brno-mésto Stribro
Ifar\ova'rsky kraj Brlwo—\fe|1kov Strilky
Ustecky kraj Bruntal Stritez (Cesky Krumlov) =
Liberecky kraj Breclav
- - - 3
Stupei dopravy Kolona Trida komunikace UzZivatelské nseky
[v] 1 (b&2na rychlost) [v] bez omezeni dalnice
V] n ano [] silnice 1 tridy v
— — i| 1/26 41-44 =,
[v] ne silnice 2 tridy e
[v] v silnice 3 tFidy
E\ V (kolona) ostatni silnice

Hodnotu zapite jako
€islo komunikac

1156), mezera

(celé KM) a Enter.

Obr. 2: Nahled webového prostiedi RSD pro specifikaci odbéru FCD

Veskera data jsou od zacatku projektu uchovavéna v internim datovém centru RSD. Moznost pracovat
s historickymi daty je chapana jako znacna pfidand hodnota systému, ktera zvysuje jeho vyuziti.
Stavajici podoba systému ma zaji$ténu finanéni podporu do roku 2023. RSD viak mad zdjem s projektem
sbéru a poskytovani FCD pokracovat i po tomto datu. Z toho déivodu aktualné RSD pfipravuje studii na
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ovéreni dostupnosti a cenové hladiny potenciondlnich zdroji pro systém, vcetné ovéreni zajmu
klicovych hracl o tato data. Zaroven jsou pripraveny rozvojové aktivity, které jsou na téchto datech
postaveny.

Fokusni skupina k FCD — pouzitelnost a limity FCD

V rdmci evaluace probéhlo diskuzni setkani odbornik(i na systémy FCD, zastupci MD a zpracovatele
evaluace. Cilem diskuze bylo zhodnotit, zda FCD jsou vhodny zdroj informaci pro hodnoceni vysledkt
silni¢nich projekt(, véetné napf. tvorby podkladd pro monitoring dotaéniho programu a pokusit se
navrhnout moznosti vyuzivani FCD z pozice MD. Snahou bylo rovnéZ popsat limity systému FCD.

Prvni ¢ast diskuze vyplnila prezentace poutziti systému FCD spolecnosti CE-Traffic, a.s., pro ucely
zhodnoceni zmén v plynulosti dopravy na 5 sledovanych projektech OPD v rdmci evaluace. Byla
predstavena metodika zpracovani dat véetné formatl vystupu pro interpretaci vysledka.

Detailed weekday/time-of-the-day speed distribution analyses per segment
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Obr. 3: Ukazka vystupu — tabulky prlimérnych rychlosti a cetnosti vozidel flotily

Hlavnim pfinosem dat FCD je celoplosné méreni plynulosti dopravy. Je pfitom dllezité, jaké méritko
z hlediska agregace dat je voleno pro nasledné analyzy. Pro vétSinu jednoduchych analyz zamérenych
napf. na zménu rychlosti vystaci zpracovani pomoci TMC segmentd. V tomto ¢lenéni poskytuje data i
verejny systém RSD. Na druhou existuji projekty, kde rozdéleni podle TMC segmentd neumozfiuje
spravné vyhodnotit nékteré efekty, protoZe se nejedna o dostatecné podrobny pohled na situaci na
dané komunikaci. Pak je vhodné pouzZit des-agregovand GPS data a vytvofit hodnocené segmenty dle
vlastnich potreb (bylo provedeno napft. pro silnici I/3).

Ucastnici fokusni skupiny se shodli, 7e data ze systému FCD jsou vyuZitelnd pro hodnoceni efekt
silni¢nich staveb a to nejen klasickych infrastrukturnich typu pfelozky silnici . tfidy, ale i pro sledovani
efektu realizovanych telematickych systému. Zaroven bylo zd(iraznéno, Ze se jedna o data poskytujici
pouze ¢ast informace o sledovaném Useku nebo siti a je potfebné je kombinovat s dalSimi primdrné
stacionarnimi zdroji dopravnich informaci. Jinymi slovy, data FCD predstavuji komplementarni zdroj k
datlim z indukcnich detektor(, kamer, Gsekovych mérfeni, mytného systému a systému vazeni, které
naopak méfi intenzitu dopravy, rychlost a dalsi informace v konkrétnim fezu (profilu) komunikace. Pro
objektivni interpretaci je nutné data normalizovat a vZdy hodnotit v kontextu ostatnich dopravnich
parametr( jako je vyvoj intenzit dopravy a s pfihlédnutim ke kratkodobym omezenim na souvisejicich

usecich silni¢ni sité (uzavirky, dopravni nehody), které mohou mit na vysledek zkreslujici dopad.
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Limitem systému FCD je pocet zapojenych vozidel a z toho plynouci penetrace silni¢ni sité. Z toho
dlvodu zatim nejsou FCD spolehlivé vyuZitelnd pro Zivé Fizeni dopravy napf. na kfizovatkach ve
méstech. Nicméné jako data pro rdzné typy analyz jsou velice vhodna. Kromé vyse popsaného poufziti
pfi hodnoceni efektu napf. stavby obchvatu nebo zkapacitnéni komunikace, jsou FCD vhodnym
zdrojem dat pro simulace i vramci dennich variaci, kdy je moiné zjistovat napf. dodrZovani
stanovenych opatreni, vytizenost objizdnych tras, vznik kolon, ad.

FCD nejsou spolehlivé pouzitelnda pro sledovani méné wvytizenych silnic nizsich tfid. Je to dano
vlastnostmi flotily zapojenych vozidel, kde jsou vyrazné zastoupeny sluzebni vozy, které se ptirozené
vice pohybuji na hlavnich tazich. Ztohoto divodu napf. nebylo mozné vyhodnotit rychlosti na
plvodnich trasach pres obce u sledovanych obchvatl. Zapojena vozidla se pohybovala vyhradné po
novych obchvatech na silnicich I. tfid a na pavodnich komunikacich nedochazelo k pohybdm ve smyslu
prGjezdu. Pohyby v dotéenych obcich se zménily na zdrojové a cilové, tzn. pavodni komunikace je
vyuzivana primarné obyvateli obce pro pfijezd nebo odjezd.

Z hlediska vyuZitelnosti FCD je klicova jejich dostupnost a to jak aktualnich (pribéznych), tak
historickych dat. V podminkach CR, jak jiz bylo uvedeno, je dostupnost dat pred rokem 2019 mozna
pouze na komeréni bazi, coz mize pro mnohé subjekty byt omezujici.

VyuZitelnost FCD pro ucely OPD3 je komentovana v dalsi ¢asti textu. Seznam Gcastnik( fokusni skupiny
vCetné zvukového zaznamu jedndni a prezentace pouZiti FCD na 5 projektech OPD (viz EO 1.1) je
soucasti priloh.

Priklady aplikace FCD dat pro dopravné inzenyrské ulohy

Analyza plynulosti dopravy na Zakopiance v Polsku

V Polsku analyzovala spole¢nost CE-Traffic silnici nazyvanou »Zakopianka“
(https://pl.wikipedia.org/wiki/Zakopianka) spojujici mésto Krakow a Zakopane v Tatrach. Tato cesta
trpi cyklickym pretizenim dopravou v disledku cesty za rekreaci z celého Polska, zejména pak ze tfi
velkych metropolitnich areal(i Krakova, VarSavy a regionu Katovic do nejvyssiho pohofi Polska —
Vysokych Tater. Dopravni zacpy na této komunikaci navazuji na vikendovy cyklus (patek-nedéle),
pfipadné také na tydenni turnusovy cyklus cestovniho ruchu (zména turnusu v sobotu). Pomoci analyzy
byl identifikovan skutecny stav plynulosti dopravy s ohledem na cyklus dopravni poptavky navazany na
cykly cestovniho ruchu a na zdkladé vyslednych dat byla realizovana dil¢i dopravni opatfeni pro zvyseni
plynulosti dopravy.

Analyza plynulosti na dalnici pro specifické infrastrukturni opatieni

V lzraeli analyzovala spole¢nost Decell Technologies travel time pro potfebu ohodnoceni efekt(
zpoplatnéni vyhrazeného jizdniho pruhu na dalnici Ayalon Highway, paterniho dalni¢niho tahu spojujici
sever a jih zemé. Ridi¢, ktery zaplati myto, md pravo vjet do vyhrazeného, fyzicky oddéleného jizdniho
pruhu dalnice a mdze plynule projizdét misty, ktera trpi cyklickymi kongescemi. Zda je pro néj zaplaceni
myta vyhodné mu fika aplikace, kterd mu indikuje Usporu Casu pfi projeti vyhrazenym pruhem proti
nezpoplatnéné ¢asti dalnice.

Analyza plynulosti dopravy v Praze po otevieni tunelu Blanka

Tato analyza byla realizovana spolecnosti CE-Traffic jako pilotni projekt v ramci vyzkumného projektu
RODOS. Byla porovnavana plynulosti dopravy pfed otevieni tunelu Blanka a po otevfeni tunelu. Tato
analyza jednoznacné prokazala zkraceni cestovnich ¢asl pfi prQjezdu Prahou v nékolika prijezdnich
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smérech. Analyzy rovnéz identifikovala drobné lokdlni problémy spojené s napojenim tunelového
komplexu Blanka na stavajici infrastrukturu — jednalo se o Usek na komunikaci propojujici Dejvické
nameésti a smérem k najezdu do tunelu a vymezila jejich celkovy rozsah jakozto dil¢ich negativnich
disledkl ve vztahu k celkové sumé pozitivnich prinosl na celkovou dopravni situaci v Praze.

Analyzy plynulosti dopravy pomoci indexu plynulosti dopravy a historicka data

Tyto analyzy déld globalné napf. spoleénost TomTom v podobé tzv. TomTom Traffic Indexu -
https://www.tomtom.com/en gb/traffic-index/. Tento index byva ze strany médii pouzivan
k porovnavani plynulosti dopravy mezi vyznamnymi mésty vramci svéta ¢i Evropy navzajem.
Interpretace tohoto indexu porovnavani rlznych mést mezi sebou napfi¢c zemémi je vsSak
problematické, protoZe pti porovnavani smésuje nékolik faktorl, zejména micha strukturu nabizené
kapacity komunikaci (podil komunikaci dalni¢niho charakteru na dopravni siti s pfimérenosti této
nabizené kapacity poptavce). Téchto indexd je moiné vyuZit spiSe k dlouhodobéjsimu sledovani
celkové plynulosti dopravy v konkrétnim mésté, s pripadnym srovnanim s jinymi mésty obdobného
charakteru.

MozZnosti pouZziti systému FCD v OPD3

Systém FCD musi poskytovat presné a dostatecné robustni informace k vyhodnoceni vlivu
realizovanych staveb na plynulost dopravy. Pro potfeby OPD3 predpokldddme vyuzivani vyse
popsaného vefejného systému RSD, ktery tyto predpoklady spliiuje. Klicova je zde dostupnost
historickych dat i pro roky pfed realizaci stavby k zachyceni pdvodniho stavu. Vzhledem k tomu, Ze
projekty OPD3 budou realizované nejdfive od roku 2022 a dostupnost dat z FCD systému RSD je od
roku 2019, bude k obdobi pred realizaci projektu dostatecné mnozstvi dat. Riziko vSak predstavu;ji
mozna zkresleni v dopravnich charakteristikach v letech 2020 a 2021 z dlvodu epidemie covid-19.
Bude proto dilezité peclivé volit obdobi, ze kterych budou data pro konkrétni projekt cerpana a
v pfipadé moznosti data z let 2020 a 2021 neuvaZovat.

Pro pfipravovany OPD3 mohou FCD slouZit jako zdroj pro pfipravovany programovy vysledkovy
indikdtor RCR 56, viz tabulka 1. Jak je uvedeno vyse, i pro vypocet tohoto indikdtoru bude nutné
disponovat daty ze scitani dopravy — z dennich poctl vozidel jsou stanoveny pocty dotéenych osob a
z ¢asovych Uspor zjisténych pres FCD ze zmén rychlosti mohou byt stanoveny vystupové ¢lovékodny.
Data o intenzitdch pfitom mohou byt pouzita z celostatnich scitani, prip. z automatickych séitacl
dopravy, pokud by takovd na daném Useku byla k dispozici. V pripadé znalosti dat o dopravnich
intenzitach zaroven Ize odvodit hodnoty pro indikdtor RCR 55 udavany v osobokilometrech.
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Kéd ukazatele | RCR55 RCR56

Kazdorocni uzZivatelé nové | Uspora ¢asu diky vylepsené silni¢ni
Nazev vybudovanych, rekonstruovanych, | infrastrukture
ukazatele modernizovanych nebo

modernizovanych silnic

Jednotka

e . osobokilometry/rok ¢lovékodny/rok
méfeni

Tab. 1: Vysledkové indikatory OPD3

Jak vyplynulo z diskuze, predstavuji FCD jeden z podstatnych zdrojd dat pro hodnoceni telematickych
opatreni v dopravé. Jednd se predevsim o takova opatreni, jejichz efektem ma byt snizeni ¢asu
potfebného pro prljezd sledovanym Usekem jako jsou systémy pro tizeni dopravniho toku nebo
modernizace svételnych signalizacnich zafizeni pro optimalizaci prljezdu kfizovatkami ve méstech. Pro
vyhodnoceni a zobrazeni redlného efektu takovych projektd jsou FCD vhodna a nositelé ITS projektU
mohou jejich prostrfednictvim nazorné dolozit ucinnost realizovanych opatfeni. Nedostatkem je
omezend dostupnost dat, kdy z vefejného FCD systému RSD jsou pokryty pfedevsim hlavni priijezdné
komunikace vétsich mést. Pro mnohé analyzy ucinkl méstskych projektd by bylo nutné FCD data
komercné pofidit.

Dalsi moznosti vyuziti FCD je oblast publicity projektd OPD. Zde je mozZné prostrednictvim grafickych
nastrojl prezentovat Siroké i odborné verejnosti efekty realizovanych projekta.

Klicovym aspektem vyuzivani FCD pro ucely OPD je organizani nastaveni procesu zpracovani dat.
V pfipadé analyz pro programové vysledkové indikatory lze uvaZovat o zajisténi zpracovani pfimo
pracovniky RO OPD. Je nutné pouze spravné vymezeni sledované komunikace a ¢asového obdobi, za
ktera budou data FCD poskytnuta ze systému RSD. Data jsou poskytovana ve formatu i pro MS Excel
(textovy format CSV), ve kterém lze provést nasledné vypocty zmény v primérnych rychlostech.

V pripadé komplexnéjsich analyz, nebo naopak analyz zamérenych na specifickou ¢ast nebo efekt
projektu za Ucelem prezentace napf. odborné vefejnosti, bude vhodné vyuzit kapacit RSD odboru
Silniéni databanka a NDIC, kde disponuji internimi vypocetnimi nastroji pro detailnéjsi rozbory.
PFipadné zajistit zpracovani pomoci externiho dodavatele.

Zaver

Na zakladé zkusenosti z hodnoceni pilotnich projekt( v rdmci evaluace Ize konstatovat, Ze FCD jsou
pouzitelnym zdrojem k hodnoceni vysledkd silni¢nich projektd. V pfipadé vyuZivani dat z verejného
systému pod spravou RSD Ize vzhledem k rozsahu flotily monitorovanych vozidel o¢ekavat vyuZitelnost
spise jen u klasickych infrastrukturnich staveb typu novy Usek dalnice nebo obchvat sidla. FCD vsak
predstavuji daleZity zdroj dat i v hodnoceni efektll telematickych opatieni v dopravé. FCD samostatné
nepodavaji (nemohou podavat) komplexni obrazek o efektech projektu. Vypovidaji vidy pouze o ¢asti
celkového efektu sledovaného projektu, predevsim o zmifnované plynulosti a souvisejicich ¢asovych
usporach, jakkoli se ¢asto jedna o efekty klicové. Je proto nutné doplfiovat informace ze systému FCD
daty ze scitani dopravy.
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