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Evaluacni otazka 1.1 Doslo vlivem realizace projektl OPD2 ke zvySeni
bezpecnosti a plynulosti dopravy?

Cést 2: Bezpeénost dopravy — analyza nehodovosti

Metodika zpracovani

Za ucelem ziskani dat pro analyzu nehodovosti byla vyuzita interaktivni mapa nehod
na webovém portalu Dopravni nehody v CR (https://nehody.cdv.cz/statistics.php), ktery je
provozovany Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i.. Mapa zobrazuje statisticka data Policie CR
o dopravnich nehodach.

Pro ziskani potfebnych Gdajli je nutné v mapé pomoci bodd stanovit hranice polygonu, ktery
zahrne analyzovanou oblast a zadat také zacatek a konec uréeného obdobi.

Duraz byl kladen na co nejpresnéjsi vymezeni zajmové oblasti (v naSem pripadé casti silnice),
aby byly zachyceny pouze nehody, které se udaly pfimo na vyhodnocované komunikaci.

Pardubici
hlavni
nadrazi

Obr. 1: Vymezeni sledované c¢asti komunikace (pfiklad projektu silnice 1/34 Pardubice-
Trojice)
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Aplikace vytvorila Prehled nehod v silniénim provozu zraznych hledisek — podle druhu
nehody, hlavni pficiny, zavinéni, pfitomnosti alkoholu nebo drog u vinika, druhu vozidla, druhu
pevné prekazky, viditelnosti, rozhledovych poméru. Dale nehody s ucasti chodce nebo podle
specifického mista a objekt(i v misté nehody.

Pro tuto zprdvu povazujeme za podstatné vSseobecné rozliSeni nehod, a to pocet nehod a pocet
zranénych nebo usmrcenych osob. Dal$i Udaje slouZi k podrobnéjSimu zkoumani pficin
necekaného vyvoje poctu nehod u nékterych projektd.

Pocet nehod a pocet zranénych nebo usmrcenych osob byl pro zkoumany uUsek zjistovan pro tfi
vymezena obdobi:

e pred realizaci projektu - vSechna zacinaji rokem 2010 a konci dnem zahdjeni stavebnich
praci,

e pfirealizaci projektu — doba, kdy probihala stavba,

e po realizaci projektu - od ukonceni stavby do konce roku 2019.

Stavba Obdobi Od Do Pocet uvaZzovanych dni
pred realizaci 01.01.2010( 27.05.2015 1972
Silnice 1/26 Starikov, pfelozka béhem stavby 28.05.2015| 29.11.2016 551
po ukonceni stavby |30.11.2016(31.12.2019 1126
pred realizaci 01.01.2010( 15.03.2015 1899
Silnice 1/49 Vizovice - Lhotsko béhem stavby 16.03.2015( 20.09.2016 554
po ukonceni stavby |21.09.2016|31.12.2019 1196
pred realizaci 01.01.2010| 15.04.2015 1930
Silnice 1/34 BoZejov, Ondfejov, Pelhfimov béhem stavby 16.04.2015|31.07.2017 837
po ukonceni stavby | 01.08.2017(31.12.2019 882
pred realizaci 01.01.2010| 01.03.2015 1885
Silnice 1/37 Pardubice - Trojice, Il.etapa béhem stavby 02.03.2015|01.11.2017 975
po ukoncenistavby | 02.11.2017(31.12.2019 789
pred realizaci 01.01.2010| 30.06.2016 2372
Silnice 1/3 MiroSovice - BeneSov usporadani 2+1 |béhem stavby 01.07.2016| 30.06.2017 364
po ukonceni stavby | 01.07.2017(31.12.2019 913

Tab. 1: Pfehled staveb a trvani jednotlivych obdobi

Z tohoto ¢lenéni vyplyva, Ze casové Useky byly rlizné dlouhé u jednotlivych projektl. Prosty
pocet uddlosti neni vzajemné porovnatelny, proto byl v prvnim kroku proveden vypocet
¢etnosti nehod, ktery udava primérnou roéni nehodovost pro sledované stavy PRED, BEHEM
a PO realizaci. U obchvatovych usek( byl vypocet proveden jak pro novy usek (obchvat), tak
pro puvodni trasu.

Pro dalsSi vypocty bylo nutné urcit hodnoty intenzit dopravy vyjadiené prostfednictvim
ukazatele rocnich prlimérnych dennich intenzit (RPDI). Hodnoty RPDI jsou zaloZeny na
poslednich séitanich z let 2010 a 2016. Udaje ze s¢itdni 2020/2021 nejsou zatim k dispozici,
proto pro roky 2017-2020 byly hodnoty dopocitany pomoci koeficientll dle technickych
podminek pro prognézu vyhledovych intenzit automobilové dopravy na pozemnich
komunikacich (TP ¢. 225). Technické podminky, schvélené Ministerstvem dopravy, urcuji
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metodiku zpracovani progndzy intenzit automobilové dopravy véetné podminek pro volbu
pouzité metody. TP obsahuji koeficienty vyvoje mezioblastnich vztah(i automobilové dopravy
a postup zpracovani progndzy metodou jednotného koeficientu vyvoje véetné pfislusnych
koeficient(l. Dale obsahuji koeficienty vyvoje intenzit dopravy na silni¢ni siti do roku 2055 pro
¢asové horizonty po péti letech a to pro kaidy kraj CR. Vychozim horizontem je rok 2016.
Pozemni komunikace jsou ¢lenény podle kategorii na dalnice, silnice I., Il. a lIl. tfidy, a ddle
podle jejich vzdalenosti od hranic krajského mésta — do 20 km a nad 20 km. Sestavy obsahuji
koeficienty pro tfi skupiny vozidel: osobni vozidla, lehka ndkladni vozidla a tézka vozidla.

Udaje pro ptvodni useky u obchvatovych komunikaci vychazeji zdat pouZitych
v ekonomickych modelech jednotlivych staveb a jsou také pomoci koeficientl z TP225
prepocteny na roky 2017-2020.

s¢itani RSD interpolace mezi s¢itanimi s¢itani RSD TP225

roky 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Silnice 1/26 Starikov, pielozka 7093 7339 7585 7831 8078 8324 8570 8657 8745 8834 8924
Starikov, ptivodni 2000 2021 2042 2063 2085
Silnice 1/49 Vizovice — Lhotsko 1939 1994 2048 2103 2158 2212 2267 2315 2364 2414 2465
Lhotsko, plvodni 346 353 361 369 377
Silnice 1/34 BoZejov - Ondfejov -
Pelhfimov 4987 5107 5226 5346 5466 5585 5705 5788 5872 5958 6 045
BoZejov - Ondfejov, plvodni 345 350 355 360 365
Silnice 1/37 Pardubice - Trojice,
Il. etapa 23909 23442 22975 22509 22042 21575 21108 21411 21719 22031 22348
Silnice 1/3 Miro3ovice - BeneSov, 18 865 19 587 20309 21032 21754 22476 23198 23584 23978| 24378 24785

Tab. 2: Pfehled RPDI u jednotlivych staveb

U projektl I/34 BoZejov - Ondrejov — Pelhfimov a I/3 MiroSovice - BeneSov, usporadani 2+1
byly pro obdobi PO realizaci vyuZity hodnoty z automatickych s&itac¢t RSD (dostupné z portalu
RSD), které podavaji presnéjsi informace o RPDI. Na sledovaném useku silnice 1/3 jsou
umistény dva automatické scitace dopravy (ASD) — jeden v lokalité Pétihosty v km 3,70, druhy
u obce Mrac v km 10,9. ASD na silnici 1/34 je umistén u obce Nova Ves v km 70,80, cca 3 km
od zacatku hodnoceného obchvatu. Bylo provedeno individualni docisténi dat, aby byl
eliminovan vliv letnich a zimnich mésicli, které nejsou povaZovany za reprezentativni
z hlediska intenzit dopravy.

ASD
2018 2019
Silnice 1/34 BoZejov - Ondfejov - Pelhfimov 5488 5034
Silnice I/3 MiroSovice - Bene3ov, uspofadani 2+1 28 485 27 054

Tab. 3: RPDI z automatickych scitacd

Pro daldi vypocty byl pro obdobi PRED uvaZovan prdmér RPDI let 2010-2014, pro obdobi
BEHEM priimér let 2015-2016 (nebo 2015-2017 dle délky realizace projekt(). Pro obdobi PO
pramér let 2018-2019.
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Nejbéznéjsim ukazatelem hodnoceni bezpecnosti pozemnich komunikaci (nehodovosti) je
relativni nehodovost (R). Jeho hodnota vypovida predevsim o pravdépodobnosti vzniku
nehody na daném useku komunikace, a to ve vztahu k dopravnimu vykonu.

Relativni nehodovost se stanovuje pomoci vzorce:

R=—7+——.10
365.1. L.t

kde:

R ... relativni nehodovost [pocet osobnich nehod/milion vozkm]
e No ... celkovy pocet osobnich nehod ve sledovaném obdobi

e | ... pridmérna denni intenzita provozu [vozidel/24 hodin]

L ... délka useku [kilometr]

t ... sledované obdobi [rok]

Dal$im odvozenym ukazatelem je hustota nehod (H), kterd udava pocet nehod na délku
komunikace. Lze jej orienta¢né vnimat jako riziko nehodovosti na dané komunikaci.

Hustota nehod se stanovuje pomoci vzorce:

N

H=—
L.t

kde:

e H ... hustota nehod

e N ... pocet nehod

e L..délka useku (v kilometrech)
e t...sledované obdobi (v rocich)

K posouzeni zmén v zavaznosti nasledk( nehod bylo stanoveno tzv. islo zavaznosti nehod (Z).
Cislo zavaZnosti nehod je formulovano jako souéet nésledkd kazdé nehody nasobenych
koeficienty vyjadfujicich jeji zavaznost. Tyto koeficienty nabyvaji hodnot pro:

e Usmrceni 130
e Tézké zranéni 70
e lehké zranéni 5
e Bez zranéni 1
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Cislo zavainosti nehod je pak dano vztahem:
Z=(130%N,)+(70% N, )+(5# N, )+(1* N, )
kde:

e Z..Cislo zavaZnosti

e Ny .. pocet nehod s usmrcenim

e N ... poCet nehod s tézkym zranénim
e N, ... poCet nehod s lehkym zranénim
e Nhs ... pocet nehod s hmotnou Skodou

Po dosazeni hodnoty Z za hodnoty No do vztah( pro vypocet ukazatele relativni nehodovosti
a ukazatele hustoty nehod ziskdme ukazatele vyjadfujici index nasledkd nehod na 1 mil.
vozkm a rok a ukazatel hustoty nasledkti nehod na 1 km komunikace a rok.

Cislo zavaZnosti nehod je déle vyuZito pro stanoveni stfedni zavaznosti nehod (Zst). Je zde
pocitana stfedni hodnota ukazatele zavaznosti nasledkl dopravnich nehod na jednu nehodu
a to pomoci vztahu:

Z,=2

Str
n
kde:
o Zstf ... stredni zavaznost nehod

e Z..(Cislo zavaZnosti nehod
e N .. pocet sledovanych nehod

Pomoci Cisla zavaznosti nehod je rovnéz stanoven relativni stupen bezpecnosti (S:), ktery je
dén vztahem:

_Z#*10°
3601

kde:

e S ... relativni stupen bezpecnosti
e Z..(islo zavaznosti nehod
e |..intenzita dopravy (voz/24 hod.)
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Vysledky

Soubor sledovanych 5 projektli obsahuje odlisné typy: 3 obchvaty obci, pratah krajskym
méstem a projekt zmény dopravniho rezimu z 1+1 na stfidavy tfipruh (2+1). V pfipadé
obchvatll naznacuji zjisténé Udaje zhorSeni bezpecnosti. Relativni nehodovost zlstala
obdobna jako ve stavu pred realizaci projektl, ke zhorseni doslo v ukazatelich zavaZznosti
nehod, kdy se negativné projevuji nehody se zranénim na novych obchvatech. Jedna se o
disledky vyssich rychlosti jizdy na novych Usecich a stfety v mistech kfizeni s plvodni
komunikaci. Efekt obchvatl se projevuje primarné ve zlepSeni plynulosti dopravy a snizeni
jejich negativnich dopadl na obyvatele obci. Odvedeni tranzitni dopravy zaroven vzdy prindsi
zvyseni bezpecnosti na plvodnich trasdch a ma tak pozitivni vliv na podminky Zivota v
dotéenych obcich.

Vyraznd pozitivni zména v parametrech bezpecnosti provozu nastala po realizaci projektu
,1/37 Pardubice — Trojice, Il. etapa”, ktery spocival v prestavbé dvoupruhové silnice na
smérové oddélenou ctyfpruhovou. Relativni nehodovost se snizila z hodnoty 1,9, kterd jiz
znamena zasadni nedostatky z hlediska bezpecnosti provozu, na hodnotu 0,75, kterou lze
hodnotit jako standardni. Zdsadné se snizila zdvainost nehod, k ¢emuz pfispélo smérové
oddéleni jizdnich pruhi véetné prestavby spodni stykové k¥izovatky v MUK Zavodisté na
okruzni s odbocovacimi a prajezdnymi pruhy.

Zavedeni usporadani 2+1 na silnici I/3 v Useku MiroSovice — Benesov vedlo ke sniZeni relativni
nehodovosti (z 0,68 na 0,61) a pfedevsim ke sniZeni zadvaznosti. Je vykazovano méné nehod s
usmrcenim nebo tézkym zranénim. Pravidelné mozZnosti k predjizdéni v dvoupruhovych
usecich znamenaji snizeni 0 50 % v poctech nehod zplsobenych vjetim do protisméru.

Nejcastéjsi kolizni mista se v pfipadé obchvatl pfesunula z intravilanu obci na mista stykovych
krizovatek staré a nové komunikace, v pfipadé silnice 1/37 Pardubice — Trojice zlstalo kolizni
misto stejné jako pred realizaci (MUK Zavodi$té) a v piipadé 14 km Useku silnice 1/3 mezi
MiroSovicemi a BeneSovem jsou obvykld mista nehod pfipojovaci pruhy, pfipadné mista
zUZeniz 2 pruhli na 1.

Souhrnné vysledky posouzeni bezpecénosti za sledovany soubor 5 staveb jsou nasledujici:

- doslo k sniZeni relativni nehodovosti, ktera vyjadfuje pravdépodobnost vzniku nehody
ve vztahu k dopravnimu vykonu

pocet nehod | pocet osob

pred realizaci 1,13 0,56
béhem realizace 0,59 0,25
po realizaci 0,89 0,23

Tab. 4.: Relativni nehodovost pro soubor projekt(

EVROPSKA UNIE
Evropské strukturalni a investi¢ni fondy
Operaéni program Doprava




Vyhodnoceni plnéni specifického cile 3.1 Operaéniho programu Doprava 2014
- 2020

- celkové se snizila zavaznost nehod (viz index nasledk( nehod) predevsim tim, Ze doslo
ke snizeni po¢tu smrtelnych nehod; na druhou stranu se ale zvysil vyskyt nehod s
tézkym zranénim

pred realizaci 4,58
béhem realizace 2,06
po realizaci 3,50

Tab. 5: Index nasledkl nehod

- zlepSeni je patrné i ze snizeni relativniho stupné bezpecnosti, ktery v zavaznosti nehod
zohlednuje intenzity dopravy - bezpecnost se zvysila i navzdory rostoucim dopravnim

intenzitam
pred realizaci 24,07
béhem realizace 16,47
po realizaci 19,54

Tab. 6: Relativni stupen bezpecnosti

- nejéast&jsi priciny nehod PO realizaci stavby zGstavaji obdobné jako ve stavu PRED -
jednd se o nehody nejcastéji z divodu nedodrzeni vzdalenosti, nepfizplsobeni
rychlosti stavu a povaze vozovky nebo z dlivodu nevénovani se fizeni

- u 3 z5 hodnocenych komunikaci hraji ve statistice dopravnich nehod vyraznou roli
nehody zplsobené srazkou se zvéfi, coz je zplsobeno vedenim silnice mimo zastavéné
Gzemi (u stavby 1/49 Vizovice — Lhotsko bylo vSech 12 nehod zaznamenanych ve
sledovaném obdobi PO realizaci zplisobeno srazkami se zvéri). Po ,ocisténi“ tohoto
typu nehod, které nejsou zavinéné fidici, se hodnoty déle zlepsi:

Index Relativni
Relativni nasledku |stupen
nehodovost | nehod bezpecnosti
pred realizaci 1,01 5,17 24,75
béhem realizace 0,50 1,96 15,31
po realizaci 0,41 3,04 17,03

Tab. 7: Srovnani bezpecnosti bez zapocitani nehod nezavinénych fidici

Podrobna data a vycisleni jednotlivych ukazatell celkové i zvlast pro jednotlivé projekty véetné
obrazové ¢asti zachycujici kolizni mista obsahuje pfipojeny soubor MS Excel.
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Dopravné bezpecnostni analyza Useki

Cilem této analyzy je zhodnoceni dopravné bezpecnostnich zavad na novych Usecich
pozemnich komunikaci a zdroven navrh opatreni zvysSujicich bezpec¢nost téchto usekl. Tato
dopravné bezpecnostni analyza byla provedena certifikovanym auditorem bezpecnosti
pozemnich komunikaci, ale nenahrazuje standardni proces auditu bezpecnosti pozemnich
komunikaci, bezpeénostni inspekce, nebo bezpecnostni prohlidku pozemni komunikace.

Jednotlivda dopravné bezpecnostni rizika identifikovana na analyzovanych Usecich jsou
zatfidéna do tfech kategorii, dle jejich zavaznosti.

NiZe uvedenad tabulka uvadi stru¢né charakteristiky jednotlivych zavaznosti rizika dle metodiky
pro provadéni auditu bezpeénosti pozemnich komunikaci. Z hlediska procesu auditu
bezpecénosti jsou okolnosti majici vliv, nebo majici potencialni dopad na bezpecnost provozu,
nazyvany ,Riziko“. Nemusi se tedy jednat vidy o riziko v pIném rozsahu svého vyznamu, ale o
moznou okolnost s pfipadnym vlivem na provoz a Ucastniky auditované stavby/ pozemni
komunikace.

Zavaznost rizika Charakteristika

Rizikovy faktor ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvysSuje subjektivni riziko
(sniZuje pocit bezpeci) ucastnikl silnicniho provozu. Vznik nehod s osobnimi

Nizka
nasledky je velmi mélo pravdépodobny. Vliv na zhorseni nasledkd pripadnych nehod
je minimalni.

Stredni Rizikovy faktor ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhorseni nasledk

pfipadnych nehod. Auditor povazuje jeho odstranéni za dUlezité.

Tab. 8: ZavazZnosti rizika a jejich charakteristika

1/49 Vizovice — Lhotsko

Z analyzy dopravni nehodovosti je zfejmé, Ze vystavbou nového uUseku doslo k poklesu
dopravnich nehod a rovnéz ke sniZeni jejich nasledk(. Zaroven vSak doslo k narlstu novych
druhl dopravnich nehod na tomto uUseku, kterymi jsou srdzky s lesni zvéfi. Tyto dopravni
nehody mohou byt zplsobeny jak samotnym umisténim nového uUseku, tak i jeho smérovym,
vySkovym navrhem a umisténim a provedenim kfizovatek a napojeni.

Zjisténa dopravné bezpecnostni rizika useku:

- Chybéjici prvky zabranujici/ snizujici dopravni nehodovost, srazky s lesni zvéri
o Zavainost rizika: stredni
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- Dlouhé pfimé useky, na nichz lze dosahnout vysokych rychlosti
o Zavainost rizika: stredni

- Ztizené rozhledové poméry — smérové a vySkové vedeni trasy, vysoké naspy, svodidla
o Z&avainost rizika: nizka

- Stfidani stinnych (stromy, kifoviny) a osliujicich Usek( (oteviené useky)
o Zavainost rizika: nizka

Navrh dopravné bezpecnostnich opatreni:

- Umisténi prvk( zabranujicich/ snizujicich dopravni nehodovost, srazkam s lesni zvéri
(napf. pachové ohradniky, oploceni);

- Minimalizovat stfidani stinnych a oslfujicich Useku (vysadba stromoradi, nebo naopak
vykdaceni stavajici zelené);

- Omezeni rychlosti/ zdkaz predjizdéni v Usecich ztizenych rozhledovych pomérd —

7 7

krizovatky, smérové, vyskové vedeni, stfidani stinnych a oslnujicich tsek.

1/34 BoZejov — Ondfejov — Pelhfimov

Z analyzy dopravni nehodovosti vyplyva, Ze po zprovoznéni nového Useku sil. I/34 BoZejov —
Ondrejov — Pelhfimov doslo k narlistu celkového poctu i nasledki dopravnich nehod.
Rizikovymi misty na tomto novém Useku jsou zejména mista novych napojeni, kfizovatek, dale
dlouhé rovné useky a smérovy oblouk mezi obcemi Ondrejov a Myslotin. Nejvyssi podil na
dopravnich nehoddch maji nehody s lesni zvéfi.

Zjisténd dopravné bezpelnostni rizika Useku:

- Ztizené rozhledové poméry s moznosti pfedjizdéni ve smérovém oblouku mezi obcemi
Ondfejov a Myslotin
o ZAavainost rizika: vysoka
- ZtiZzené rozhledové poméry v mistech napojeni komunikaci/ kfizovatek — smérové a
vySkové vedeni trasy, vysoké ndaspy, svodidla
o Zavainost rizika: stredni
- Chybéjici prvky zabranujici/ snizujici dopravni nehodovost, srazky s lesni zvéri
o Zavainost rizika: nizka

Navrh dopravné bezpecnostnich opatreni:

- Umisténi VDZ V 1a (podélna ¢ara souvisla), pfip. snizeni maximalni povolené rychlosti
ve smérovém oblouku mezi obcemi Ondrejov a Myslotin;

- Upravit rozhledové poméry v mistech napojeni komunikaci, kfizovatek;

- Umisténi prvk( zabranujicich/ snizujicich dopravni nehodovost, srazkam s lesni zvéri.
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1/26 Starnkov, prelozka

Z analyzy dopravni nehodovosti je zfejmé, zZe vystavba prelozky prispéla ke snizeni poctu a
nasledkd dopravnich nehod, které se odehravaly na plvodni trase. Zaroven je vsak fakt, ze
nejvice dopravnich nehod se na nové trase odehravd v mistech novych kfizovatek a ve
smérovych obloucich hlavni trasy. Z pohledu druhu dopravnich nehod je nejvice nehod jako
srazka vozidel, ddle naraz do pevnych prekdzek (svodidla, dopravni znaceni apod.) a rovnéz
srazky s lesni zvéri.

Zjisténd dopravné bezpecnostni rizika Useku:

- KfiZovatka sil. 1/26 x 1/26H (na severu obce Starikov) — ztizené rozhledové poméry
z dGvodu smérovych oblouk(, vysoké rychlosti vozidel na hlavni pozemni komunikaci
(PK), ztizené rozhledové poméry na vedlejsi PK - v ¢asovych obdobich, kdy dochazi
k oslnéni vlivem slunecniho svitu;

o Zavainost rizika: vysoka

- KtiZovatkasil. 1/26 x napojeni od sil. 111/19346 (Trnkova ul.) - ztizené rozhledové poméry

z dGvodu smérovych a vyskového oblouku, svodidel a mostniho zabradli;
o Zavainost rizika: stfedni

- Kfizovatka sil. 1/26 x 11/185 — ztizené rozhledové poméry z diivodu smérovych obloukd,
vysoké rychlosti vozidel na hlavni pozemni komunikaci (PK), ztizené rozhledové
poméry na vedlejsi PK - v ¢asovych obdobich, kdy dochdzi k oslnéni vlivem slune¢niho
svitu.

o Zavainost rizika: vysoka

Navrh dopravné bezpecénostnich opatreni:

- Usmérnit pohyby v kfizovatkdch (na ramenech vedlejsSich PK) osazenim dopravniho
ostravku, snizit rychlost jizdy na hlavni PK?;

1/37 Pardubice — Trojice, Il. etapa

Vystavbou tohoto nového Useku doslo ke snizeni celkového poctu dopravnich nehod.
Z analyzy dopravni nehodovosti Ize rovnéz zjistit fakt, Ze vyrazné narostl pomér dopravnich
nehod, které se staly v noci, nebo za jinak zhorSenych povétrnostnich podminek. Vétsina
dopravnich nehod se v novém usporadani tohoto Useku odehrala na vjezdu do mésta od
Chrudimi, dale na okruzni kfizovatce silnic 1/2 x 1/37 a v prlpletovém useku silnic 1/36 a 1/37.

LRSD, Sprava Plzer jiZ projekéné ptipravila a ma stavebni povoleni na tpravy 2 ze 3 kizovatek, do kterych budou
pridany odbocovaci/ptipojovaci pruhy.
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Zjisténd dopravneé bezpelnostni rizika Useku:

- Vjezd do mésta od jihu (Chrudim) — vjezd se nachdzi na rovném, dlouhém Useku, kde
samotné vyznaceni dopravnim znaéenim IS 12a zacatku mésta Pardubice zanika a neni
mnohymi fidi¢i vnimané;

o Z&avainost rizika: nizka

- Okruzni kfizovatka (OK) sil. 1/2 x 1/37 — Siroky okruZni pas, nedostatecné smérové

vyznaceni svislym dopravnim znacenim (SDZ) pred kfiZovatkou ze severu;
o Z&avainost rizika: nizka

- Prapletovy usek sil. 1/36 a 1/37 ze severu se nachazi v nepfehledném smérovém a
vySkovém oblouku, zdroven dochazi v urcitych ¢asovych obdobi k ostrému oslnéni
ridi¢l slunecnim svitem.

o Zavainost rizika: stfedni
Navrh dopravné bezpecnostnich opatreni:

- Zvyraznit vjezd od jihu (Chrudim) do mésta — napt. dopravnim ostrlivkem s vychylenim
jednoho sméru (posunuti stavajictho vychyleni blize vjezdu do mésta) nebo
vodorovnym dopravnim znacenim;

- Okruzni ktizovatka sil. 1/2 x 1/37 — zUzit okruzni pas, ¢astéjsi obnova VDZ, vyznadit SDZ
jizdu do sméri v tésné blizkosti vijezdu do OK (na dopravni ostrlivek);

- Prapletovy usek sil. 1/36 a I/37 (ze severu) — zmirnit smérovy oblouk na rampé sil. I/36
(alesponi VDZ), obnovit VDZ, prodlouzit pUpletovy usek, fyzicky (dopravnimi sloupky —
balisety) oddélit tento prlpletovy Usek.

1/3 MiroSovice — Benesov, uspofadani 2+1

Na zakladé analyzy dopravni nehodovosti Ize konstatovat, Zze k nejvice nehodovym lokalitam
na useku MiroSovice — BenesSov patfi:

- Mista, kde se méni usporadani profilu 2+1 (sniZeni ze 2 jizdnich pruht na 1 jizdni pruh)
v kombinaci se smérovymi oblouky;
o Z&avainost rizika: stfedni
- Mista prapletovych Usekd — na vice mistech pouze kratsi pfipojovaci pruhy zvysujici
riziko nebezpeéné situace, napt. u CSPH OMV;
o Z&avainost rizika: stfedni
- Misto odbocovaciho pruhu od MiroSovic na Senohraby (srazky s pevnou prekazkou —
svodidla) — misto vypada jako usporadani 2+1, ale jde o odbocovaci pruh v kombinaci
se smérovym obloukem o malém poloméru, vysoké rychlosti;
o Z&avainost rizika: stredni

Obecné se tedy nejvice dopravnich nehod odehrava na Usecich, kde se snizuje pocet jizdnich
pruhl z 2 na 1, v mistech prlpletd a na odbocovacich, pripojovacich pruzich kfizovatek.
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JelikoZ se jedna o dlouhy Usek, bylo by potfebné z hlediska zejména ndvrh( vedoucich ke
zvySeni bezpecnosti provozu, podrobit jej procesu bezpecnostni inspekce. V této fazi Ize
doporucit zamérit se na zvyseni délky priapletovych Usek(, zvyraznit znaceni a znacit s vétsim
predstihem mista zmény usporadani, doplnit prvky zmirfujici ndsledky dopravnich nehod —
tlumice narazd apod.

Zavér dopravné bezpecnostni analyzy

Tato zjednoduSena dopravné bezpecnostni analyza si kladla za cil zhodnotit z dopravné
bezpecnostniho hlediska rizika analyzovanych dUdsekl. U predmétnych uUsek( byla
identifikovana rizika, ktera byla zatfidéna dle jejich zavaZznosti.

Identifikovana rizika jsou obdobnd u komunikaci typu obchvat, kdy zvySené riziko nehod je
v mistech Uroviiovych napojeni vedlejSich PK na hlavni PK. Rizika také predstavuji chybéjici
prvky zabranujici/ sniZujici srazky s lesni zvéfi.

Presna kvantifikace efektivnosti navrZzenych opatreni vSak v tuto chvili neni mozn4a, nebot tato
kvantifikace zavisi na mnoha parametrech (intenzity dopravy, ekonomické hodnoceni,
konfigurace terénu jednotlivych usekl, majetkopravni vztahy, charakter projektu atd.). Je vsak
zfejmé, Ze odstranénim identifikovanych dopravné bezpecnostnich rizik dojde k vyznamnému
celospoleéenskému prinosu v podobé eliminace/ snizeni poctu a nasledk( dopravnich nehod.
Pfi odstrarfiovani téchto rizik by se samozifejmé mélo postupovat od rizik s vysokou zavaznosti
aZ po rizika s nizkou zavaznosti.

Jak jiz bylo zminéno vySe, mély by byt predmétné Useky podrobeny standardnimu procesu
auditu bezpecnosti, resp. bezpecnostni inspekci, kdy by byly rovnéz identifikovany a navrzeny
detaily dopravné bezpecénostnich opatreni, vylisleny jejich naklady a rovnéz by byl adresovan
ve spolupraci se spravcem predmétnych komunikaci harmonogram odstranéni dopravné
bezpecénostnich zavad.

RO OPD mlZe do povinnosti pfijemce zafadit povinnost predloZit do konce finanéni
udrzitelnosti kazdého realizovaného silniéniho projektu vystupy bezpecnostni inspekce
komunikace, kdy pro nejzavaznéjsi zjisténi bude prijemce povinen zaroven predloZit moznosti
reSeni (financ¢ni, casové).
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