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Operaéni program Doprava O p ravy é
Uvod

Tato zprava je v poradi tfetim a zavérec¢nym vystupem zakazky s nazvem ,,Hodnoceni vlivu Operacniho
programu Doprava 2014 — 2020 na rozvoj vybranych aglomeraci“ (dale jen jako evaluace).
Zpracovatelem evaluace je spole¢nost NAVIGA Advisory & Evaluation s. r. 0. ve spolupraci s Centrem
dopravniho vyzkumu, v. v. i. a spolec¢nosti Integra Consulting s. r. 0. V této zpravé predstavujeme finalni
zavéry evaluace a navrhujeme doporuceni, kterd jsou pro zde hodnocenou oblast relevantni.

Pfedmétem hodnoceni jsou dopady zplisobené celkem 78 projekty vtéchto péti hodnocenych
aglomeracich:

e Brnénska metropolitni oblast

e Hradecko-pardubickd aglomerace
e Jihlavskd aglomerace

e Olomoucka aglomerace

e Plzenskd aglomerace

Pro evaluaci byly stanoveny dvé hlavni a Sest dil¢ich evaluacnich otdzek uvedenych v tabulce nize.

Tabulka 1: Pfehled evaluacnich otazek. Zdroj: zadavaci dokumentace

Jaké efekty ve vybranych aglomeracich prinesla realizace
projektli OPD2?

Dil¢i otazky:
1.1 Usnadnily projekty OPD2 ve vybranych aglomeracich 3irsi vyuzivani MHD,
pfipadné doslo k asovym Uspordam?

1.2 Pfispéla realizace projektd OPD2 ve vybranych aglomeracich ke zlepseni
Zivotniho prostredi ve vybranych aglomeracich?

1.3 Jakym zpUsobem ovlivnily projekty OPD2 zamérené na ITS ve tfech vybranych
aglomeracich plynulost a bezpecnost silni¢niho provozu?

Hlavni otazka 1

1.4 Jak ovlivnily projekty OPD2 dopravni situaci na Urovni vybrané aglomerace a jaké
utvofily spolecné pfinosy s projekty IROP?

1.5 Jak ovlivnily projekty OPD2 komfort cestujicich ve dvou vybranych aglomeracich?

1.6 Jak vybrané projekty OPD2 ovlivnily kvalitu Zivota ve dvou vybranych
aglomeracich?

Jaka doporuceni plynou z vysledkl EO1 pro realizaci OPD3,
zejména v oblasti monitoringu a evaluaci?

Hlavni
otazka
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1 Manazerskeé shrnuti

Evaluacni otdzka 1 byla rozdélena na Sest dil¢ich evaluacnich otdzek EO 1.1 az EO 1.6. V nasledujicim
textu nejprve prezentujeme zjiSténi za celou evaluacni otdazku, poté ndsleduji odpovédi na jednotlivé
dil¢i otdzky. Souhrnné lIze fici, Ze projekty z OPD2 pfinesly fadu pozitivnich aspektl do fungovani
dopravy v aglomeracich. Mezi ty nejpodstatnéjsi patfi Uspory Casu pfi vyuZivani rGznych druh(
dopravy, zlepSeni dopravni situace v aglomeraci a zvySeni atraktivity vefejné dopravy.

Uspory ¢asu

Vsechny projekty, které bylo mozné posoudit, pfinesly dohromady roc¢ni ¢asovou Usporu

ve vysSi 14 916 643 hodin cestovniho ¢asu. V priméru na jeden projekt jde o Usporu o
[ 3
“\H

velikosti 262 tis. hodin ¢asu.
V pfepoctu na obyvatelstvo Ceské republiky to znamend, ze kazdy jeden ¢lovék uspofi
v dopravé diky projektdim OPD za rok v priméru 1 hodinu a 25 minut.

V souhrnu je tato skutecnd ¢asova Uspora asi o 17 % nizsi, neZ se predpokladalo v projektovych
Zadostech. Na druhou stranu, u vétsiny projektt (66 % hodnocenych) byla zaznamenana stejna nebo
dokonce vyssi nez predpokladana uspora.

Nejvice se na Usporach ¢asu podili dalni¢ni projekty, které priimérné za projekt uspoti ro¢né pres

1,5 mil. hodin cestovniho €asu; to je dano vyrazné vétSim mnoZstvim objemu cestujicich vyuzivajicich
individualni automobilovou dopravu nez u ostatnich druh( projekta.

Graf 1: Podil jednotlivych specifickych cili (SC) Opera¢niho programu Doprava na skutecnych ¢asovych
usporach. Zdroj: vlastni Setieni

Projekty na Zeleznici
(SC1.1) 22%

Dalsi silnice
(SC3.1) 11%

Projekty v MHD
(SC1.4)3%

Inteligentni
dopravni systémy
(SC 2.3) 2%

Patefni silniéni sit
(SC 2.1) 62%
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Nejvétsi rozdil mezi predpokladanou a skutecnou Usporou byl zaznamenan u projektl Zelezni¢ni
dopravy (specificky cil 1.1), projektové dokumentace u nich v fadé pfipadl odhadovaly vyrazné Uspory
Casu zpUsobené obvykle nadhodnocenymi pocty prevedené dopravy.

Priklady vyznamnych aspor ¢asu v aglomeracich:

Q Zrychleni prajezdu tramvajovych a autobusovych linek v Brné o 1,5 minuty prevedenim trasy
do ulice Plotni.
a‘ Uspora aZ 17 minut pfi priijezdu Hradecko-pardubickou aglomeraci od zapadu ve sméru na
Moravu diky dostavbé dalnice D35.
g Realné casové Uspory na Zeleznici v Plzeriské aglomeraci diky vybudovanému Ejpovickému
tunelu vychazeji asi na 930 000 hodin cestovniho ¢asu ro¢né.

Zivotni prostiedi

Na zakladé semikvantitativniho hodnoceni bylo zjisténo, Ze redlné ma pozitivni vliv na
kvalitu ovzdusi prokazatelné jen tifetina (33 %) projektli, naprosta vétsina ostatnich (60
%) ma na ovzdusi vliv nulovy ¢i nevyznamny.

Dlavodem je skutecnost, Ze pouze mensi ¢ast projektd vedlo primarné k pfesunu prepravnich vykonl
z individudIni automobilové dopravy do jinych forem dopravy. Velmi mirné a vétSinou diskutabilni
sniZeni intenzit individualni automobilové dopravy (vétSinou nelze objektivné vycislit) je Casto spiSe
vedlejsim efektem realizovanych projekta.

Graf 2: Rozdéleni projektl v aglomeracich dle vyvhodnoceného vlivu na kvalitu ovzdusi v aglomeraci. Zdroj:
vlastni Setfeni

Brnénska metropolitni oblast 16 5
Hradecko-pardubicka aglomerace 14 8
Jihlavska aglomerace 1 2
Olomoucka aglomerace 11 6
Plzenska aglomerace 9 5
negativni neutralni pozitivni

Vyjimkou je v tomto ohledu nékolik projektl zamérenych na modernizaci Zeleznicni traté, vyvoj poctu
cestujicich na nékterych trasach ukazuje, Ze dochazi v roce 2022 k navySeni poctu cestujicich i o vice
nez 20 % ve srovnani's lety 2016 — 2018 (Brno-Slatina — BlaZovice, Plzefi — Rokycany). Toto navyseni ale
neni spojeno vidy jen s presunem cestujicich z osobnich aut do vlakl, nékdy souvisi i s redukci
regionalni autobusové dopravy (p¥iklad Zidlochovic nebo Zelezni¢ni traté Brno — Trebi¢, kde doslo
k navySeni cestujicich v Zelezni¢ni dopravé asi o 4 % mezi lety 2016 — 2022). Na fadé trati se ale
navyseni cestujicich neprojevilo.

V pfipadé, Ze se diky vystavbé nové trolejbusové traté v lokalité zasadné rozsifila nabidka spojti MHD,
byl zaznamenan také narlst poctu cestujicich, z nichz ¢ast mohla byt z individudlni automobilové
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dopravy (takovy jev je zaznamenan u trolejbusové traté Pod Strani nebo trolejbusové traté v Jihlavé ve
sméru na Horni Kosov).

Z hodnoceni dopadi na hlukovou zatéz vyplyva, Ze realné ma vliv na mensi hlukovou zatéz
@ 33 % projektt (26), negativni vliv na hlukovou zatéz se da prokazat u 4 % projektl (3). Az

u 54 % projektd (42) ale nejsou k dispozici dostatecna data k vyhodnoceni.
Priklady vyznamnych dopadi na Zivotni prostfedi v aglomeracich v aglomeracich:

mang) Prokazatelny presun cestujicich z individualni automobilové dopravy na novych trolejbusovych
tratich v Jihlavé a Hradci Krdlové.

g Narlst cestujicich v osobnich a rychlikovych spojich na Zelezni¢ni trati Plzeri — Rokycany
o vice nez 30 %.

g Narust cestujicich také ve vlacich mezi Plzni a Maridanskymi laznémi az o 70 %; narust zplGsoben
zdvojnasobenim poctu spoji v navaznosti na vyuZiti novych modernich vlakovych souprav.

Dopravni situace v aglomeraci

Hodnocené projekty obecné prispivaji k vétsimu vyuzivani Zeleznice a méstské hromadné

=t dopravy v aglomeracich. Dosahuji toho jednak Usporou cestovniho ¢asu cestujicich, tak

i snizovanim bariér pfi nastupu a vystupu, zlepSovanim prestupnich vazeb a zlepSovanim

informacnich systéma. Dynamické informacni prvky s aktudlnimi odjezdy spoji v MHD se stdvaji
standardem.

V aglomeracich, kde byly zavedeny inteligentni dopravni systémy, doslo v naprosté vétsiné k posileni
bezpecnosti na silnicich:

Brnénska metropolitni oblast 0 56 % méné nehod s osobnimi nasledky
. Hradecko-pardubicka aglomerace 0 26 % méné nehod s osobnimi nasledky
Olomoucka aglomerace pokles relativni nehodovosti o 11-38 %

Vazby mezi projekty OPD a IROP maji pozitivni vliv na dopravni situaci v aglomeraci. Nej¢astéji se jedna
o posileni vazeb mezi Zeleznici a ostatnimi druhy dopravy (vystavba terminald pro MHD, P+R
parkovisté, cyklostezky).

Zavedeni novych vlakovych souprav na vsech zkoumanych tratich znamenalo vyrazné zvyseni
komfortu a vnimané bezpecnosti cestujicich. Nové zavedené vlakové soupravy a souvisejici provozni
zmény rovnéz rozsSifily mozZnosti pro cestovani uvnitf mést nebo pro kombinaci individualni
a hromadné dopravy. U projektd realizovanych pred del$i dobou lze daty doloZit narist poétu
cestujicich po realizaci. Tito novi pasazéfi s nejvétsi pravdépodobnosti do vlakd pfisli z individuaini
automobilové dopravy, ¢imz byl naplnén cil zvySeni konkurenceschopnosti a atraktivity Zeleznice.

P¥iklady vyznamnych zmén dopravni situace v aglomeracich:

g Zmodernizovano 55 km Zelezni¢nich trati v Brnénské metropolitni oblasti véetné vybudovani
zcela novych Zelezni¢nich zastavek: Zidlochovice, Brno-Ostopovice a Brno-Stary Liskovec.
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Dopravni fidici ustfedna Olomouc umoZnuje z jednoho mista ovladat vSechny svételné
() kfizovatky ve mésté, nastavovat preference pro MHD ¢i pro slozky Integrovaného zdchranného
systému nebo dalsich modernich prvkd (napf. no¢ni semafory reagujici na rychlost vozidel).

Z Settfeni u dvou projektd novych trolejbusovych trati v Brné a Jihlavé vyplyva, Ze klicovou
zménou, kterou cestujici nejvice reflektuji, je predevsim zvySeny komfort cestovani MHD.

Ostatni prinosy

Celkem 22 % projekt( v oblasti MHD bylo pfimo zaméfeno také na Upravu zastavek, jako napf.

e Upravu povrchi v okoli zastavek

bezbariérovost zastavek a zvyseni nastupnich hran
e mobiliaf
e dynamické informacni prvky

U fady dalSich projekt( byly Upravy zastavek realizovany ndvazné z jinych prostfedkd nebo doslo
k nakoupeni novych vozli MHD, které jsou na téchto lokalitdch vyuZivany. V naprosté vétsiné tedy
doslo k celkovému zlepSeni okoli nové traté.

Prestupni vazby resSila neceld polovina Zelezni¢nich projektd, z nich naprosta vétsina méla znacny
dopad na prestupy cestujicich. Témér tfi étvrtiny projektd MHD mélo znaény dopad na prestupy
cestujicich mezi linkami méstské hromadné dopravy.

Vice nez polovina Zelezni¢nich projektl resila rovnéz modernizaci nastupist. V naprosté vétsiné téchto
pfipadd byly naplnény pozadavky na bezbariérovost. V pripadé Zelezni¢nich projektl (s Upravou
nastupist), byly v naprosté vétsiné instalovany moderni dynamické informacni prvky.

Priklady dalSich pfinosti zaznamenanych v aglomeracich:
g Bylo nakoupeno 36 ks modernich Zelezni€nich souprav na trasach Kfizanov — Brno — Bfeclav

a Letovice — Brno — Kfenovice s celkovou kapacitou pres 10 000 mist; zavedeni téchto novych
souprav znamenalo vyrazné zvySeni komfortu a vnimané bezpecnosti cestujicich.

dr Projekt ,, Rozsifeni trolejové dopravy v Jihlavé” prispél ke zlepSeni prestupnich vazeb. Projekt
usetfi Casti z 499 929 cestujicich ro¢né jeden pfestup v méstské verejné dopravé.

.@: Obyvatelé Jihlavské aglomerace ocenuji rozvoj trolejbusové dopravy ve mésté: 62 % vnima3,
s\ela
zvyseni atraktivity MHD oproti automobilu, 71 % oceriuje lepsi vzhled traté, 69 % si mysli, ze
jsou diky této nové lince obyvatele spokojenéjsi.
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V prlibéhu celé evaluace bylo mozné sbirat fadu podnét(, kterd sméruji na efektivnéjsi rozvoj dopravy
v aglomeracich. Na tyto podnéty je mozné narazit v rlznych ¢astech zpravy, vyznamnéji pak tam, kde
byl kladen vétsi diraz na kvalitativni metody Setfeni (evaluacni otazky 1.4, 1.5 a 1.6). Z téchto podnétu
a také vlastnich zkusenosti s hodnocenymi projekty jsme sestavili sérii celkem Sesti doporuceni, ktera
povazujeme za kli¢ova pro zde hodnocenou oblast — vazbu mezi dopravou a rozvojem aglomeraci.

V oblasti zamérené na budouci nastaveni OPD:

e prezentujeme sérii dil¢ich doporuceni pro zpresnéni modelovani ekonomickych Uspor v ramci
Cost-Benefit analyzy (CBA),

e doporucujeme vice motivovat projekty k provdzanosti napfic specifickymi cili,

e ulTS navrhujeme zacit pro hodnoceni dopadu vyuzivat informace ze systému Floating Car Data
(FCD); infrastruktura pro sbér a uchovavéni téchto typl dat na Grovni CR byla podporena pravé
z OPD, je tedy veliky potencial pro jejich vyuziti.

V oblasti, ktera mifi vSeobecné na rozvoj dopravy nezdvisle na operacnich programech:

e doporucujeme rozsifovat povédomi o vyhodach cestovani hromadnou dopravu,
e povazujeme za dllezité, aby doslo k vyraznému rozsiteni institucionalni podpory MHD na
statni Urovni a tim posileni jeji vyjednavaci role ve vztahu k dalSim rezortlm.

Poslednim doporu¢enim sméfujeme na budouci nastaveni monitoringu a evaluaci v oblasti dopravy.
| tato evaluace ndm ukdzala moznosti a limity pfi praci s aktualné dostupnymi daty. Z toho dlivodu jsme
navrhli doporuceni, ve kterém navrhujeme nékolik cest k tomu, jak monitoring do budoucna
dlouhodobé nastavit tak, aby pfindSel poZzadované informace, ale aby zaroven administrativné pfilis
nezatizil Zzadné ze zapojenych aktéru:

e Redeni A: Navysit povinnosti plo$né viech 7adatel( tim, Ze souéasti kazdého projektu bude
méreni hluku, emisi ¢i plynulosti dopravy pred a ndsledné 2-3 roky po realizaci projektu.

e Redeni B: Definovat pro kaZdou oblast konkrétni mnoZinu projektd, na néz budou uvedené
povinnosti aplikovany.

e Redeni C: Hodnoceni dopadtl na oblast hluku, emisi & plynulosti dopravy agregovat do balikd
a prevést na aglomerace, tzn. integrované nastroje ¢i budouci ndstupce téchto instituci.

e Reseni D: K zajisténi dostatecné datové zakladny plné vyuzit prostiedk(, které nabizi Operaéni

program Technickd pomoc 2021+.

Kazda z cest ma své vyhody a limity, v textu zpravy je popisujeme.

Podrobné predstavujeme doporuceni v kapitole 5.

NAVIGA (D) sorraviino integra
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2 Zodpovézeni dilc¢ich evaluacnich otazek

Na zakladé hodnoceni velikosti dosazenych ¢asovych Uspor jsme méli moznost porovnat, jak moc se
predpokladana casova Uspora, kterou Zadatelé predkladali v Zaddostech o dotaci, liSi od skutecné
Uspory, kterou se nam podarilo naméfit s vyuzitim aktualné dostupnych dat (napf. z jizdnich radda,
informaci o poctu cestujicich, intenzit dopravy apod.). Odhad Zadatell v otdzce Casovych Uspor
realizovanych projektl se ukazal jako relativné presny — u 31 % projektd jsme dosli ke stejnym
vysledk(im jako v projektové dokumentaci. U dalSich 35 % projektll jsme pak vyhodnotili redlné ¢asové
Uspory jako pozitivnéjsi nez predpoklad. V souhrnu za vSechny projekty je ale realna ¢asova uspora asi
0 17 % mensi nez predpoklad; zplisobeno je to zejména projekty Zelezni¢ni dopravy. Hodnotili jsme
ale také dalsi kvalitativni pfinosy projektl, zejména takové, které se zaméruji na snizeni bariér pro
cestovani. V tomto pripadé se ukazuje, Ze ocekavané pfinosy jsou v naprosté vétsiné pripadd v souladu
s realitou, jen nékdy do hodnoceni vstupuji poznatky, které v ¢ase pfipravy projektd nebyly znamé.

Souhrnné za vSechny aglomerace projekty prispély k Uspore cestovniho ¢asu. VSechny posuzované
projekty dohromady rocné uspofi témér 15 mil. hodin cestovniho ¢asu. Nejvic se na Usporach casu
podili dalni¢ni projekty, které priimérné za projekt uspofi ro¢né 1 529 392 hodin cestovniho ¢asu. To
je dadno nasobné vétSim objemem cestujicich v individudlni automobilové dopravé proti ostatnim
typum projekt(.

V této Casti jsme se zaméfili na nalezeni vazeb mezi projekty a realnymi dopady na ovzdusi a hlukovou
zatéZ v dané aglomeraci. Z provedeného posouzeni prevazuje mirné pozitivni vliv realizovanych
projektt na kvalitu ovzdusi. Z vysledk( hodnoceni dopadll na hlukovou zatéz také vyplyva, Ze u
hodnocenych projektli prevazuji pozitivni efekty, tj. ve findlnim stavu dochazi spiSe ke snizovani
hlukové zatéze obyvatelstva aglomeraci. V pfipadé hluku maji projekty predevsim lokalni dosah,
vzhledem k rozsahu nékterych projekt( jsou ale nékteré dotcéené lokality rozsahlé (zejména u projekt(
silni¢ni a Zeleznic¢ni infrastruktury). Vsechny predloZzené projekty jsou nicméné koncipovany tak, aby
hygienické limity stanovené nafizenim vlady ¢. 272/2011 Sb. byly dodrzeny, tzn. pokud bylo v ramci
projektové pripravy projektu predikovano nadlimitni hlukové zatizeni, byla situace proaktivné resena
navrhem protihlukového opatfeni. Obecné plati, Ze redlné dopady projektl na uvedené oblasti jsou
mensi, nez jaka o¢ekavani do nich vkladaji Zadatelé pfi pfipravé Zadosti.

| s pfihlédnutim k vyznamné nejistoté posouzeni vazané na nedostatek objektivnich informaci o imisni
zméné vyvolané realizaci jednotlivych projektl lze konstatovat, Ze nejvétsiho pfinosu je dosazeno
v pfipadé obchvatli dopravné pretizenych mést a silni¢nich staveb, které pini tuto funkci (napf.
obchvat Chrudimi, odlehéeni nékterych ulic v Pferové pohodInéjsim a rychlejSim napojenim na D1).

NAVIGA (D) sorraviino integra
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Pozitivné Ize hodnotit projekty trolejbusové dopravy, ktera se oproti autobusové, pfipadné tramvajové
z pohledu vlivu na hlukovou situaci jevi jako nejvyhodnéjsi.

V pfipadé rozvoje systémd MHD je pozitivni pfinos realizovanych projektl na ovzdusi oproti ptivodnim
ocekavanim omezeny. Dlvodem je skutecnost, Ze pouze cast projektl byla zaméfena primarné na
presun osobnich prepravnich vykonl z IAD. Ve vétsiné pfipadl se jednalo o nahrazeni autobusové
dopravy variantami s elektrickym pohonem. Pro vyznamnéjsi pozitivni efekt by bylo potteba
modifikovat kritéria vybéru projektd tak, aby vybizela k vysSimu zastoupeni projektd, které cilené
prevadéji osobni pfepravni vykon z individualni do hromadné dopravy. Prakticky to znamena upozadit
projekty predstavujici pouze ndhradu jednoho typu hromadného dopravniho prostiedku za jiny
a uprednostnit ty, které budou mit zavazné prokazatelny vliv na zvySeni poctu prepravenych osob ve
vefejné dopravé, jednoznacné dolozitelny séitanim po realizaci.

Hodnoceni bylo provedeno pouze v téch aglomeracich, kde byly diky OPD realizovany projekty se
zavadénim inteligentnich dopravnich systému (ITS); jde o Brnénskou metropolitni oblast, Hradecko-
pardubickou aglomeraci a Olomouckou aglomeraci.

U vétsiny projektd nebylo moZné provést hodnoceni plynulosti dle predpokladané metodiky pro
vyhodnoceni, protoZe nebyla dostupna potifebna data, a to predevsim po realizaci projektu. K dispozici
byly pouze predpoklady a modely zpracovatele projektu uvedené v Zddostech projektu a ty nemusi byt
po realizaci projektl presné Ci realné. Ve vétsiné mist fesSeni projekt ¢i v celych aglomeracich dochazi
k dal$im upravam dopravniho prostoru a dalSich fidicich systému, bez jejichz dokonceni nejsou
vysledky také prokazatelné (doprava se realizuje v jinych mistech, kde nejsou vyluky nebo je vedena
provizorné).

Vice informaci nez k plynulosti bylo mozné ziskat u nehodovosti. Obecné se ukazal pozitivni trend, tedy
snizovani poctu nehod, sniZzovani zavaznosti nehod ¢i snizovani relativni nehodovosti na dotéenych
usecich (podrobnéji viz kapitola 4). Z deviti hodnocenych projektd ITS se u 1 projevuje vyrazny vliv na
nehodovost a u 7 dalSich alespon ¢astecné (podrobnéji viz kapitola 4). Jen u jednoho se nehodovost
v ndvaznosti na zavedeni projektu nezlepSila. Na druhou stranu se ukdzalo, Ze nehody se zavaznym
nebo smrtelnym zranénim nejsou klicovou charakteristikou, kterd by se odvijela od rozvoje ITS
v méstskych aglomeracich. Je to dano tim, Ze v méstském provozu je zavaznost nehod (vzhledem
k nizké rychlosti projizdéjicich vozidel) obvykle velmi nizka, pracuje se tedy s jednotkami nehod a vliv
na celkové hodnoty ma ve velké mife ndhoda (jedna vznikla nehoda muze zasadné ovlivnit statistiku).

Na zakladé zkusenosti a posouzeni vsech feSenych projektl je mozné fici, Ze v pripadé dokonceni vsech
stavebnich i organizacnich praci v dané aglomeraci, které maji pfimou navaznost na prljezd dopravou
reSenymi misty, maji realizované projekty potencial celkové zlepsit dopravni situaci, k presnému
vyhodnoceni je ale potfeba od zacatku realizace projektu nastavit priibézné vyhodnocovani situace.

NAVIGA (D) sorraviino integra
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V hodnocenych aglomeracich byly zaznamenany rliznorodé typy vazeb mezi projekty OPD a IROP,
které maji vliv na dopravni situaci v dané oblasti. Nej¢astéji se jedna o posileni vazby mezi Zeleznici a
ostatnimi druhy dopravy (vystavba terminalt pro MHD, P+R parkovist, cyklostezek). Kazda aglomerace
je ale typicka v tom, Ze klade dlraz na néco jiného.

V Brnénské metropolitni oblasti se jako nejvyznamnéjsi ukazaly vazby u projektli zamérenych na
pfiméstskou Zelezni¢ni dopravu: modernizace Zelezni¢ni trasy ve sméru Zastavka u Brna véetné
vybudovéni novych zastavek, vybudovéni nové traté mezi Hrudovany a Zidlochovicemi a stim

souvisejici zména v organizaci pfiméstské dopravy na jih od Brna, P+R a ucelend sit cyklostezek v okoli
obci Slapanice a Sokolnice. Vyznamnou roli také hraje modernizace vozového parku, u které se jiz nyni

projevuje pozitivni vazba ve vétsim vyuzivani téchto linek pro dojizdéni.

U Hradecko-pardubické aglomerace je typické to, zZe se projekty rozdélovaly rovnomérné na celé uzemi
aglomerace, coz je pro aglomeraci charakteristickou vice jadry vhodné feseni. Vedle vyznamné zmény
dopravnich tras zplUsobenych vznikem novych dalnic se nejvétsi zmény v dopravni situaci objevuji tam,
kde na projekty OPD navazaly projekty IROP (ackoliv takovych koncentraci nebylo mnoho): jde napft.
o okoli pardubického nadrazi nebo nadrazi v Jaroméfi.

V Jihlavské aglomeraci byly hodnoceny jen Ctyfi projekty, prficemz dva z nich se tykaly modernizace D1,
které v kone¢ném dulsledku na dopravni situaci v samotné aglomeraci tak zasadni dopad nemaji. Zbylé
dva projekty trolejbusovych trati ale pomérné vyznamné posiluji roli MHD ve mésté.

Olomoucka aglomerace je typicka tim, Ze zde bylo podporeno Siroké mnozstvi riznych dopravnich
maoda, v kombinaci s IROP tak byla vedle MHD a Zeleznice posilena i cyklisticka doprava, a to zejména
v zazemi aglomerace, tedy mimo Uzemi velkych mést. Zde se dafi budovat komplexni a vzajemné
provazanou sit cyklostezek.

V Plzeriské aglomeraci doslo ke koncentraci investic do nékolika mist, nejvice se pak investice
soustredily na rozvoj priméstské i dalkové Zelezni¢ni dopravy a posileni Plzné jako klicového
Zelezni¢niho uzlu. To se projevuje i v ndvaznosti na dalsi dopravu, diky IROP bylo mozné tyto prestupni
vazby zefektivnit.

Zavedeni novych vlakovych souprav na vsech zkoumanych tratich znamenalo vyrazné zvyseni
komfortu a vnimané bezpecnosti cestujicich. U projekt(l realizovanych pred delsi dobou Ize daty
dolozit narlst poctu cestujicich po realizaci. Tito novi pasazéfi s nejvétsi pravdépodobnosti do vlaku
pfisli z individudlni automobilové dopravy, ¢imZz byl naplnén cil zvySeni konkurenceschopnosti a
atraktivity Zeleznice. Nové zavedené soupravy a souvisejici provozni zmény rovnéz rozsitily moznosti
pro cestovani uvnitf mést nebo pro kombinaci individualni a hromadné dopravy.
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Pokud porovname tfi hodnocené projekty mezi sebou, vidime, Ze vyraznéjsi zlepSeni deklaruji

respondenti z Brna, v Plzni jsou u obou projektl mirné vyssi podily dotdzanych konstatujicich zhorseni.
Jde ovSem o posouzeni zmény oproti plvodnimu stavu, ktery byl v obou méstech odlisny, lisil se
i Casovy horizont zavadéni novych souprav. Nejvice jsou respondenti u vSech tfi projektl spokojeni se
zlepsenim v oblasti informacniho systému a vnitfniho vzhledu vagond, relativné nejméné se zménami
v kvalité toalet. V Brné je pozitivnéji hodnocena moznost vyuZit elektrickou zasuvku a pfipojeni
k internetu.

V evaluaéni otazce se zamérujeme prostfednictvim dvou pripadovych studii na detailni hodnoceni
pfinost dvou predem vybranych projektd (1x v Brnénské metropolitni oblasti, 1x v Jihlavské
aglomeraci). Ddraz je veden na studium faktor( ovliviiujicich zménu dopravniho chovani v dané
lokalité, zejména pak dopady na volbu dopravniho prostfedku, ale také na vnéjsi vazby projektu na
dalsi aktivity v dané lokalité.

Na zadkladé Setfeni u dvou projektd novych trolejbusovych trati Ize konstatovat, Ze kliCovou zménou,
kterou cestujici nejvice reflektuji, je predevsim zvyseny komfort cestovani v MHD. Ten je zplsoben
vyuzivanim oproti autobusim modernéjsich a celkové lépe vybavenych trolejbusovych vozl. Ty bylo
mozZné na daném misté nasadit pravé diky tomu, Ze se z OPD podafilo zafinancovat vystavbu nového
trakéniho vedeni. V pripadé Brna vyplynulo, Ze cestujici kladné hodnoti komfort a kapacitu vozidel na
dané trati, pfedpokladany vliv na lepsi navaznost spojl se ale neprojevil, nebot ze vzniklé Gpravy
trasovani dalSich linek v okoli téZi jen cast oslovenych, u podobné velkého mnoiZstvi respondentl se
mnozstvi nutnych prestupl pro cestu do cile zvysilo. Dopad na Zivotni prostredni je v pfipadé tohoto
projektu hodnocen jako mirny — lokdlné se situace zlepsSila nahrazenim autobusll za trolejbusy,
souhrnné jde ale o nevyznamnou zménu bez dopad( na mnoZzstvi individualni automobilové dopravy
v lokalité.

V pripadé Jihlavy je situace odlisSna predevsim proto, Ze Slo v podstaté o zavedeni zcela nového
dopravniho spojeni. Prokazalo se zvySené vyuzivani trolejbusové linky B, ktera je v celé své délce
nejvytizenéjsi linkou ve mésté. Mezirocné narostl v celé MHD Jihlava v roce po zprovoznéni této trasy
pocet cestujicich o 8,9 %. Ackoliv velkd ¢ast téchto novych cestujicich byla nejspise pfilakdna novymi
tarifnimi podminkami (seniorské jizdné jiz od 65 let misto plvodnich 70 let), ¢astecné lze narust
zdUvodnit i rozsitenim trolejbusové dopravy. Na zakladé provedenych odhad( Ize konstatovat, Ze do
MHD se presunula i ¢ast osob plvodné vyuZivajicich osobni automobil pfi jizdé po mésta. Z toho
dlvodu Ize dopad projektu na Zivotni prostfedi povaZovat za pozitivni. Vyuzivani MHD bylo v lokalité
podporeno kombinaci nékolika faktor(: vyraznym navysenim frekvence spoju, pofizenim komfortnich
vozU, prostoru zastavek a celkovym zvySenim atraktivity MHD oproti automobilové dopravé v této ¢asti
mésta. DlleZité byly i dalsi aktivity, které na samotny projekt vybudovani trolejbusové trati navazaly
(napt. nakup novych autobusl ¢i modernizace zastavek).
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3 Prinosy dle jednotlivych aglomeraci

3.1 Brnénska metropolitni oblast

pocet obyvatel: 625 tis.

pocet obci: 167

rozloha: 1 712 km2

poéet hodnocenych projekti OPD: 21

hodnota projektti OPD: 14,9 mld. K¢
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ADVISORY & EVALUATION

Uspory ¢asu

Uspora ¢asu za véechny podpofené projekty dosahla 2,2 mil. hodin za rok.

V pripadé Brnénské aglomerace generovaly nejvétsi Casovou Usporu Zelezniéni projekty; az tii
Ctvrtiny vSech skuteénych Uspor v aglomeraci pfipada na 9 projekt( na rozvoj Zeleznice.
Celkem bylo modernizovano 55 km Zeleznicnich trati.

Zejména projekt ,Modernizace a elektrizace trati Hruovany u Brna — Zidlochovice* pfinesl do
této souhrnné tabulky prvek asymetrie mezi projektovanou a skutecné dosazenou Usporou
Casu. Vyrazny rozdil v Uspofe ¢asu u tohoto projektu pravdépodobné vychazi z rozdilného
odhadu prevedené dopravy, kterd vychazi ze struktury prepravniho proudu a jizdnich dob
jednotlivych dopravnich médu, konkrétné autobusové dopravy.

Dominantni postaveni v ramci brnénské aglomerace predstavuji s Usporou vice nez 1,2 mil
osobhod./rok také projekty zamérené na rekonstrukci zeleznicni infrastruktury v Zst. Brno hl.
n. (soubor ¢tyt projekt).

V pfipadé tramvajové trati v ulici Plotni doslo ke zrychleni prljezdu tramvajovych a
autobusovych linek danou lokalitou az o0 1,5 minuty.

Zivotni prostiedi

VSechny projekty v aglomeraci Brno mély malo vyznamny aZ nevyznamny pozitivni efekt na
kvalitu ovzdusi. | v souhrnu bude proto jejich efekt z hlediska kvality ovzdusi pouze slaby.
Odbornym odhadem lze s vyznamnou nejistotou odhadnout celkovou Usporu emisi na prvni
jednotky tun PM a prvni jednotky tun NOx ro¢né.

Pfipadné snizeni hmotnostni koncentrace suspendovanych Castic je zplsobeno dominantné
snizenim resuspenze z povrchu vozovek. Vzhledem k rozsahlé oblasti, ve které se mohou
projevovat (od Zastavky u Brna po Slapanice se jedna o cca 40 km), jsou jejich pripadné piinosy
rozptyleny na velké ploSe a nejsou prikazné objektivnimi metodami (méfitelné snizeni NOx
nebo PM).

Z hlediska hlukové zatéze lze za kvalitativné kladny pfinos povazovat predevsim posileni
atraktivity, bezpec¢nosti a komfortu hromadné dopravy oproti individudlni (16 z 21 projektq,
76 %), posileni moznosti tranzitnich tras dopravy (projekt ,,D1 Modernizace — Usek 25, EXIT
178 Ostrovacice - EXIT 182 Kyvalka) a realizaci ucinnych protihlukovych feseni.

Za kvalitativné zaporny dopad v oblasti hlukové zatéze Ize povazovat lokalni zhorseni hlukové
zatéze u 5 z 21 projektl (24 %), coZ je feSeno protihlukovymi opatfenimi, a pfesun hlukové
zatéZe u projektu tramvajové traté v Plotni mezi ulicemi Dornych a Plotni (automobilova
doprava je nyni vedena mistem plvodni tramvajové trati a naopak).
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Dopravni situace v aglomeraci

7
0.0

Brnénska metropolitni oblast je prikladem aglomerace, kde se diky prostredkiim OPD a IROP

rozviji zejména provazanost mezi Zeleznici a ostatnimi druhy dopravy.

Posileni vazby na Zelezni¢ni pfiméstskou dopravu se projevuje v okoli obci Slapanice a

Sokolnice (cyklostezky, P+R parkovani), nové Zelezniéni trati z Zidlochovic (ndvaznost na

linkovou autobusovou dopravu, P+R), ale také na Zeleznici ve sméru Zastavka u Brna (nové

Zelezni¢ni zastavky Brno-Stary Liskovec a Brno-Ostopovice, v budoucnu také prestupni

terminal na MHD).

*»* Na nékterych tratich byl zaznamenan nardst poétu cestujicich mezi roky 2016 a 2022, byt
v nékterych pfipadech jen mirny a zplsobeny spise redukci regiondlni autobusové dopravy
(Brno-Slatina — Slapanice — BlaZovice, Zidlochovice — Hru$ovany u Brna — Brno, Zastavka u Brna
— Ttebic).

+* V centru Brna se tato zména projevuje ve vyznamnych investicich do Zelezni¢niho uzlu a

vyraznou prestavbou ctvrté Trnitd (kde se posililo napojeni na tramvajovou a autobusovou

linkovou dopravu).

Komfort cestujicich zvysuji nové vlakové soupravy nasazené na klicové regionalni spoje.

Bylo odstranéno nebezpecné uroviové kfizeni tramvaji a automobilové dopravy na ulici

Svatopetrska.

< V pripadé Brnénské metropolitni oblasti doslo na vétsiné ze 46 modernizovanych kfiZovatek

ke zvySeni bezpecnosti — snizeni poctu dopravnich nehod s osobnimi nasledky ze 79 na 35

i poCty dopravnich nehod pouze s hmotnou Skodou — z 81 poklesl na 44 dopravnich nehod.

7
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Ostatni pfinosy
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V zaleZitostech prestupl a bezbariérovosti hraji dileZitou roli modernizace a vybudovani

novych Zelezni¢nich zastavek.

V pfipadé tramvajové trati Plotni byly vybudovdny nové zastdvky Autobusové nadrazi i

Zelezni¢ni. Dal3i zastavky pak byly modernizovany a u¢inény bezbariérovymi.

V Sesti projektech Rizeni dopravy a sbér dopravnich dat byla realizovana Gprava celkem 46

svételnych kriZovatek. U 40 z nich doslo k bezbariérovym tUpravam prechodi pro chodce, jde

predevsim o vybaveni akustickou signalizaci pro nevidomé.

+* Nakoupeno 36 ks modernich Zelezni¢nich souprav na trasdch Kfizanov — Brno — Breclav a
Letovice — Brno — Kfenovice s celkovou kapacitou pres 10 000 mist.

+» Zavedeni novych souprav na regionalnich Zeleznic¢nich tratich znamenalo vyrazné zvyseni
komfortu a vnimané bezpecnosti cestujicich.

*» V pripadé projektu nové trolejbusové traté v Brné vyplynulo, Ze cestujici kladné hodnoti

komfort a kapacitu vozidel na dané trati, predpokladany vliv na lepsi ndvaznost spojua se ale

neprojevil, nebot ze vzniklé Upravy trasovani dalsich linek v okoli téZi jen ¢ast oslovenych, u

podobné velkého mnoiZstvi respondentl se mnoZstvi nutnych prestupll pro cestu do cile

zvysilo.
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%
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%

3.2 Hradecko-pardubicka aglomerace

pocet obyvatel: 335 tis.
pocet obci: 145
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rozloha: 1 163 km2
pocet hodnocenych projekti OPD: 22

hodnota projektti OPD: 14,7 mld. K¢

Uspory ¢asu

Uspora ¢asu za véechny podporené projekty dosahla 8,4 mil. hodin za rok.

Dominantni vliv na ¢asové uUspory v Hradecko-pardubické aglomeraci byly zajiStény diky

vybudovani dvou kli¢ovych dalni¢nich Usekd D11 a D35 (88% podil na vzniklych ¢asovych

Uspordach v aglomeraci) — tyto projekty predstavuji témér 90% podil uspofeného casu.

*» Nejvétsi rozdil mezi predpokladanou a skute¢nou usporou c¢asu v MHD je u projektu
»Trolejbusova trat Pod Strani“. Uspora ¢asu, kterou projekt generuje, je ve skuteénosti
témér 4x vétsi nez podle Zadosti. U tohoto projektu byl Zadatelem proveden prizkum
obsazenosti pred projektem i po projektu, a je tedy Usporu mozné dolozit. Tento projekt
evidentné umoznuje prechod z IAD na vefejnou dopravu.

+»* Rychlejsi je nyni cesta vlakem z/do Jaromére (napt. ve sméru Hradec Kralové — Jaromér

o vice nez 3 minuty).

7 7
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Zivotni prostiedi

» Souhrnny vliv realizovanych projektl v aglomeraci Hradec Kralové a Pardubice na kvalitu
ovzdusi byl vyhodnocen jako malo vyznamny.
Smér tohoto pulsobeni je indiferentni. Zatimco na lokalni Urovni Ize v fadé mist reflektovat
snizeni znecisténi ovzdusi diky odvedeni dopravy ze zastavéného tuzemi (dalnice funguje jako
obchvat pro fadu obci), tyto pozitivni efekty jsou ¢astecné vyvazeny novou dopravou
privedenou do regionu vlivem vystavby ¢asti dalnice D11 (lokalni ptispévek ke koncentraci
NOx a primarnich PM, i imisni pfispévek k regiondini koncentraci sekundarniho aerosolu
vlivem konverze oxid dusiku).
V aglomeraci na jednu stranu pozitivné pUsobily jiz zminény obchvat Chrudimi a posileni
trolejbusové infrastruktury, zatimco negativné ve vztahu k celkovému mnoZstvi emisi se zde
projevovalo zprovoznéni novych Useku dalnic, ktera obecné novou dopravu generuiji.
Emise na dalnici D35 MUK Opatovice — Casy — Ostrov a D11 Smifice — JaroméF jsou v
Zadostech o podporu z OPD vycisleny v souctu na cca 25 t/rok emisi primarnich a prekurzord
sekundarnich Castic (dale EPS) a cca 149 t/rok NOx, coZ je o dva fady vice, neZ jakou lze
odhadovat emisni Usporu emisi vlivem ostatnich realizovanych projekt(i v aglomeraci.
+» Z uvedeného mnoizstvi emisi vzniklych na novych dalnicich je ale vyznamna cast emisi
pravdépodobné prevedena ze stavajici silni¢ni sité.
+» Z hlediska hlukové zatéze lze za kvalitativné kladny pfinos povaZovat predevsim posileni
atraktivity, bezpecnosti a komfortu hromadné dopravy oproti individualni — z pohledu
hlukové zatéze predstavuje posileni uzivani MHD snizeni zatéZe vlivem provozu individualni
aut. dopravy (4 z 22 projektll, 18 %), posileni mozZnosti tranzitnich tras dopravy (4 z 22
projektl, 18 %) a realizaci pfimych a neptimych protihlukovych feseni (4 z 22 projekt(, 18
%).
Za kvalitativné zdporny dopad v oblasti hlukové zatéze lze povaZzovat lokalni zhorseni
hlukové zatéze u 2 z 22 projektl (10 %). U zbylych projektd byl dopad povazovan za
nevyznamny nebo jej nebylo mozné vyhodnotit.

L)
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Dopravni situace v aglomeraci
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« U této multijaderné aglomerace se projevuje dlraz na rovhomérné rozdéleni prostredki
napfic¢ celou aglomeraci. Mezi lokality, kde se investice vice koncentruji, lze zaradit napfr.
okoli pardubického nadrazi ¢i pardubické univerzity a Zelezni¢ni stanici v Jaroméfi.

*» Nejvyraznéjsi zménou, kterd se projevuje presunem tranzitni dopravy mimo zastavéné
Uzemi a kterd ma vliv také na prostupnost celého Uzemi, je vybudovani dvou délni¢nich
Usek( D11 a D35. Prujezd aglomeraci ve sméru zapad — vychod (Opatovice nad Labem —
Vysoké Myto) se zkratil o0 17 minut.

» V obou méstech byla také vyrazné posilena sit trolejbusové dopravy.

» Zaznamenan pokles nehod s osobnimi nasledky v aglomeraci o vice nez 26 %. Celkovy
pocet nehod se nicméné zvysil.

% Na vybranych Zeleznicnich Usecich v aglomeraci nebyl zaznamenan naruist poctu cestujicich

(obrat cestujicich ve stanici Jaromér, Usek Smifice — Predméfrice)

B

B

2

Ostatni prinosy

3

» Tri projekty tykajici se Uprav Zelezni¢nich stanic zajistily plné bezbariérovy pfistup na vlak.
V ramci dvou projektt Zelezni¢ni dopravy, které zaroveri modernizovaly nastupni stanovisté,
byly instalovany informacni panely s aktudlnimi odjezdy. Zaroven u téchto projektl bylo
vymeénéno staré rozhlasové zafizeni za nové. U pfikladu rekonstrukce zst. Jaromér bylo také
mysleno na nevidomé a slabozraké, pro které byla stanice osazena hlasovymi majacky.

% Téchto dynamickych informacnich a akustickych prvki muZe nyni na GUzemi aglomerace
vyuzivat témér 9 mil. cestujicich ro¢né.

7
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3.3 Jihlavska aglomerace

pocet obyvatel: 100 tis.

pocet obci: 75

rozloha: 904 km?2

pocet podporenych projektli OPD: 4

hodnota projektti OPD: 2,7 mld. K¢
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ADVISORY & EVALUATION

Uspory ¢asu

Uspora ¢asu za véechny podporené projekty dosahla 680 tis. hodin za rok.

V lJihlavské aglomeraci jsou ¢asové Uspory zpUsobeny zejména investicemi do dalnice
(modernizace dvou usek( D1).

Pfimo ve mésté mél na Usporu Casu vliv jeden z projektd na rozvoj trolejbusové dopravy, a
to asi 0 7 % vice nei kolik se pocitalo v projektové dokumentaci.

V ptipadé druhého projektu zaméreného na rozvoj trolejbusové dopravy se jedna pouze
o pfeménu autobusl za trolejbusy pfi stavajicim vedeni dotéenych linek.

Zivotni prostiedi

Celkové lze vliv projektd v aglomeraci Jihlava na ovzdusi charakterizovat jako pfevaziné
pozitivni, malo vyznamny.

Hlavni pozitivni vliv na kvalitu ovzdusi méla stavba ,RozSifeni trolejbusové dopravy
v Jihlavé“. Nova trolejbusova infrastruktura zasadné ovlivnila celkové hodnoceni vlivu OPD
na ovzdusi v aglomeraci, ve které byl vyhodnocen nejvice pozitivni efekt ze vSech
aglomeraci.

Skutecny vliv obou navazujicich dalni¢nich Gsek( D1 Ize hodnotit pfiblizné stejné (neutralni
vliv).

Celkova emisni bilance realizovanych projektl v aglomeraci Jihlava je dle informaci
v zadostech negativni (doslo k narlstu emisi), coZ je zplsobeno modernizaci D1 (narQst
fadové o jednotky t PM a vyssi desitky tun NOx). Negativni emisni efekty modernizace D1
jsou nicméné diskutabilni, navic dopadaji na oblasti mimo obydlena Gzemi a imisni situaci
v Jihlavé prakticky neovliviiuji. Celkové proto v rdmci aglomerace prevazuji pozitiva
realizovanych projektd MHD.

Z hlediska hlukové zatéze Ize za kvalitativné kladny pfinos povaZovat predevsim posileni
atraktivity a dostupnosti verejné dopravy (2 ze 4 projektl, 50 %) a posileni moznosti
tranzitnich tras dopravy (2 ze 4 projektd, 50 %) véetné realizace protihlukovych opatieni ve
formé protihlukovych stén.

Dopravni situace v aglomeraci

V pripadé Jihlavské aglomerace Ize za nejvyznamnéjsi zménu povazovat rozvoj trolejbusové
dopravy a s tim souvisejici zlepSeni dopravniho napojeni nékolika ¢asti mésta. S rozvojem
trolejbusové dopravy se pocitd i do budoucna.

Doslo ke zlepseni stavebné-technického stavu na 21 km ddlnice D11 v Useku Jihlava — Velky
Beranov — Mérin (véetné rozsifeni jizdnich pruha).

NAVIGA (D) sorraviino integra
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Vybudovano 7,5 km novych trolejbusovych trati véetné 6 km dlouhého Useku ve sméru na
Pavov, ktery se fadi k nejdelSim souvislym nové vybudovanym tratim v historii samostatné
CR.

Diky parcidlnim trolejbusiim je zajisténa obsluznost i dalSich ¢asti mésta (konkrétné
Antoninova Dolu).

Diky nové trolejbusové trati na Horni Kosov se zvysila dostupnost nemocnice pro velkou ¢ast
obyvatel mésta.

Ostatni prinosy

Jeden z projektl trolejbusové dopravy mél mirné pozitivni vliv i na kvalitu prestupnich vazeb
uvnitt jihlavské MHD.

Ze Ctyr projektl v jihlavské aglomeraci pouze projekt ,Rozsiteni trolejové dopravy v Jihlavé”
prispél ke zlepSeni prestupnich vazeb. Projekt usetfi ¢asti z 499 929 cestujicich ro¢né jeden
prestup v méstské verejné dopravé.

V pfipadé projektu na novou trolejbusovou trat ve sméru Horni Kosov se prokazalo zvysené
vyuZivani trolejbusové linky B, kterd je v celé své délce nejvytizengjsi linkou ve mésté.
Vyuzivani MHD bylo v lokalité podporeno kombinaci nékolika faktor(: vyraznym navysenim
frekvence spojd, potizenim komfortnich voz(, Upravou prostoru zastavek a celkovym
zvysenim atraktivity MHD oproti automobilové dopravé v této Casti mésta. DilezZité proto
byly i dalsi aktivity, které na samotny projekt vybudovani trolejbusové trati navazaly (napr.
nakup novych autobus( ¢i modernizace zastavek).

Obyvatelé ocenuji rozvoj trolejbusové dopravy ve mésté: 62 % vnima, zvySeni atraktivity
MHD oproti automobilu, 71 % oceriuje lepsi vzhled traté, 69 % si mysli, Ze jsou diky této
nové lince obyvatele spokojenéjsi.

3.4 Olomoucka aglomerace

pocet obyvatel: 450 tis.

pocet obci: 240

rozloha: 2 322 km2

pocet hodnocenych projekti OPD: 17

hodnota projektti OPD: 8,9 mld. K¢
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Uspory ¢asu

Uspora ¢asu za véechny podporené projekty dosahla 1,98 mil. hodin za rok.

V pripadé Olomoucké aglomerace mély pozitivni vliv na ¢asovou Usporu projekty rlizného
zaméreni.

Vedle silni¢nich a dalni¢nich projektd mély vyznam Zelezniéni projekty (investice v okoli
Olomouckého nadrazi, zvyseni rychlosti az na 160 km/hodinu na trati Uni¢ov — Sternberk),
ale také projekty zamérené na inteligentni systémy fizeni dopravy ve méstech.

V ramci olomoucké aglomerace vygenerovala nejvétsi usporu ¢asu kategorie dalnicnich
projektl (pfes 1 mil. osobohod./rok), kterd byla reprezentovéna stavbou ,,Dalnice D1, stavba
0137 Prerov - Lipnik nad Becvou®. Druhy, na Usporu ¢asu nejpfiznivéjsi projekt, byla stavba
,Silnice 1/55 MUK s CD Prerov — Pfedmosti*, ktera uspofila vice nez 460 tisic osobohod./rok.

NAVIGA (D) sorraviino integra
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< Vyraznou usporu pro olomouckou aglomeraci predstavuji také tfi projekty z oblasti
dopravnich systém ITS, kde primérna ¢asova Uspora v tomto pfipadé predstavuje vice nez
17 tisic osobohod./rok.

Zivotni prostiedi

+» Celkovy efekt posuzovanych projektl realizovanych v Olomoucké aglomeraci je pozitivni,
malo vyznamny. Celkovou zménu emisi vlivem realizovanych projektl v aglomeraci lze
odhadnout na jednotky tun PM a mezi 10 a 20 t NOx. Nejvyznamnéjsi prinos pro kvalitu
ovzdusi méla stavba dalnice D1 Prerov - Lipnik nad Bedvou, ktera pini roli obchvat( nékolika
obci.

Z hlediska hlukové zatéze lze za kvalitativné kladny pfinos povaZovat vymisténi tranzitni
dopravy z Prerova a zvyseni funkce dalnice (2 ze 17 projektQ, 12 %), elektrifikaci Zelezni¢ni
trati Unicov-Olomouc a posileni atraktivity, bezpecnosti a komfortu hromadné dopravy
oproti individudlni (3 ze 17 projektl, 18 %).

% Za kvalitativné zdporny dopad v oblasti hlukové zatéze lze povazovat lokalni zhorseni
hlukové zatéze, které musi byt feSeno formou protihlukovych opatieni a v pfipadé jednoho
projektu presun hlukové zatéze do nové lokality (Odstavy tramvaji Jeremenkova).

7
0.0

Dopravni situace v aglomeraci

7
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U Olomoucké aglomerace lze zaznamenat, Ze je podporovano relativné Siroké spektrum

aktivit, v nichZ dochazi k propojeni prostfedki OPD a IROP.

V pripadé mésta Olomouce jde na jedné strané o posileni vyznamu a kapacit tramvajové

dopravy, vyznamnou organizacni zménu pak pfindsi vybudovani dopravné fidici ustredny s

moznosti sledovat a ovliviiovat provoz na vsech svételnych kfizovatkach ve mésté.

Aglomerace je ale charakteristickd dlrazem na rozvoj cyklistické infrastruktury, coz se

nejvyraznéji projevuje v okoli Litovle, Uni¢ova a Sternberka.

+* V aglomeraci je posilovana role Zeleznice a je kladen diraz na vétsi plynulost automobilové
dopravy vystavbou dalnic, modernizaci klicovych uzl( ¢i fizenim k¥izovatek na klicovych
tazich. Na zakladé dostupnych dat o poctu cestujicich mezi roky 2016 a 2022 dosud nebyl
zaznamenan narust poctu cestujicich.

+» V pripadé Olomoucké aglomerace byl zaznamenan pokles relativni nehodovosti na tsecich,

ze kterych byla vymisténa doprava na nové vybudovanou dalnici D1 mezi Pferovem a

Lipnikem nad Becvou (relativni nehodovost se na plvodni prijezdni komunikaci /47 sniZila

038 %).

V Olomouci na klicovém dopravnim tahu skrz mésto v podobé 1/35 a délce 7,6 km sice doslo

k mirnému nardstu nehod s osobnimi nasledky (z 68 na 71), vezmeme-li ale v Gvahu narlst

dopravnich intenzit, relativni nehodovost se 0 11 % sniZzila.

7
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Ostatni prinosy

+» Pozadavek bezbariérovosti napliiuje 7 projektu, kde toto zlepseni mlze vyuzit vice nez 18
mil. cestujicich rocné.

+* Po dokonceni projekt MHD , Tramvajova trat Il. etapa Nové Sady - Povel a Odstavy tramvaji
Jeremenkova“, usetfi prestup nejvétsimu podilu cestujicich ze vsech projekt( v aglomeraci.

% Vsech 6 projektd, které resily informacni systém, realizovalo dynamické informacni prvky,

které mohou pomoci rocné vice nez 20 mil. cestujicim.
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3.5 Plzenska aglomerace

pocet obyvatel: 310 tis.

pocet obci: 117

rozloha: 1 364 km?2

poéet hodnocenych projekti OPD: 14

hodnota projektti OPD: 7,6 mld. K¢
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Uspory ¢asu

Uspora ¢asu za véechny podporené projekty dosahla 1,7 mil. hodin za rok.

Nejvétsich ¢asovych Uspor dosdhly v Plzeriské aglomeraci Zelezni¢ni projekty.

Klicovou roli zde hraje zejména zprovoznéni nové trati na trase Plzeh — Rokycany — Praha
véetné Ejpovického tunelu. Realné Casové uspory se ukazuji byt pozitivnéjsi nez plvodni
odhad, zejména diky relativné vyraznému narlstu cestujicich na tomto Useku s Usporou vice
nez 930 000 osobohod. ro¢né.

Druhé dominantni zastoupeni v aglomeraci predstavuje silniéni projekt ,,Silnice 1/20 a 11/231
v Plzni, Plaskd - Na Roudné - Chrastecka, 2. etapa” s Usporou pres 424 000 osobohod./rok
(prelozka silnice 1/20 v délce 1,4 km).

Skutecéné c¢asové Uspory v méstské verejné doprave jsou podstatné nizsi nez predpokladané
kvili projektu ¢. 408 ,,Rekonstrukce vozovny tramvaji Slovany, Plzefi”, kde jsou ¢asové ztraty
v CBA pocitany jako celoroc¢ni selhani ménirny, ktera se md modernizovat, pfi soucasné
nekonsolidované nahradni dopraveé.

Zivotni prostiedi

Celkové lze charakterizovat souhrnny vliv projekt(l v Plzeriské aglomeraci jako pozitivni,
nevyznamny, lokalné malo vyznamny.

V aglomeraci Plzen se na celkové pozitivnim hodnoceni podilely nejvice naopak projekty
nesilni¢ni infrastruktury, a to jak Zeleznicni, tak i MHD.

Kvalitativné kladné z hlediska hluku lze hodnotit viechny zaméry. Zadny se zamér(
neznamena vyznamné zhorseni stavajici hlukové situace. 3 ze 14 projekt(i (21 %) mohou mit
v dotéenych lokalitach vyznamné pozitivni vliv.

Dopravni situace v aglomeraci

Plzenska aglomerace je typickd vyraznym zamérenim investic do rozvoje priméstské i
dalkové Zeleznice. Vedle modernizace Zelezni¢niho uzlu na plzeriském hlavnim nadrazi jde
také o modernizaci trati ve sméru na Rokycany a Prahu a posilenim Zelezni¢niho spojeni na
ostatni regiony. Nové vlakové jednotky a celkové lepsi nabidka spojeni se projevuje i ve
zvySeném vyuzivani Zeleznice.

V useku Plzenn — Marianské lazné se pocet cestujicich v osobnich a rychlikovych spojich
zvysil 0 78 %, co? je dano zdvojnasobenim interval( a nasazenim novych vlakovych souprav?
(dle adaja POVED: Plzeriského organizatora vefejné dopravy).

tdle udaji POVED: Plzernského organizatora verejné dopravy
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«»+ V pfipadé spojeni Plzer — Rokycany je narust cestujicich v osobnich a spésnych vlacich o cca
30 %? i diky vyuZivani Ejpovického tunelu a celkového posileni provozu. Data Ceskych drah
zaznamendvaji podobné hodnoty. V pfipadé Useku Rokycany — Stahlavice nardst cestujicich
nezaznamenan.

< Vedle Zeleznice se pak investice koncentrovaly do nékolika malo dalSich lokalit (Univerzita,

Bolevec) a prispély ke zlepSeni prestupnich vazeb a plynulosti dopravy.

Ostatni prinosy

7
0.0

Ctyfi projekty maji dopad na prestupni vazby cestujicich ve vefejné dopravé. Roéné zlepsi
tyto projekty pfiblizné 13,5 mil. cestujicim prestupni vazby v plzenské aglomeraci.

Z Zeleznicnich projektd ma nejvétsi dopad na zménu prestupnich vazeb opét projekt
Modernizace trati Rokycany - Plzen, faze Il. Vzhledem k novému trasovani byl odstranén
zavlek trati pres Chrast a cely usek mezi Ejpovicemi a Plzni se vyrazné zkratil.

«» Z projektd MHD umoznil projekt ,ProdlouZeni tramvajové traté na Borskad pole - Cast
Tramvajova trat” vzniknout modernimu uzlu vefejné dopravy, ktery nabizi moznost rychlého
a bezpecného prestupu mezi spoji verejné dopravy.

Zavedeni novych vlakovych souprav na vSech zkoumanych tratich znamenalo vyrazné
zvyseni komfortu a vnimané bezpecénosti cestujicich. U projektl realizovanych pred delsi
dobou lze daty doloZit nartist poctu cestujicich po realizaci. Tito novi pasazéfi s nejvétsi
pravdépodobnosti do vlakl pfisli z individualni automobilové dopravy, ¢imz byl naplnén cil
zvySeni konkurenceschopnosti a atraktivity Zeleznice.

7
0.0

g

)
*

2 dle udaja POVED
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4 Zjisténi za jednotlivé diléi otazky

4.1 EO 1.1:

aglomeracich Sirsi vyuzivani MHD, pripadné doslo k casovym

Usnadnily projekty OPD2 ve vybranych

usporam?

Shrnuti hlavnich zjisténi

Nasledujici tabulka shrnuje Uspory ¢asu za vSechny aglomerace.

Tabulka 2: Vysledna tabulka ¢asovych uspor za vSechny hodnocené projekty. Zdroj: vlastni Setfeni

Podle projektové Zadosti Podle skutecnosti
Pocet | Rocni Rocéni uspora Pocet | Rocni Rocni Uspora
Pocet |relev. | Uspora Casu na projekt | relev. |Uspora ¢asu | ¢asu na projekt
SC proj. |proj.* | éasu [hod] |[hod/proj.] proj.* |[hod] [hod/proj.]

1.1 26 22| 5879721 267 260 22| 3296450 149 839
1.3 2 0 0 0 0 0 0
1.4 23 14| 1030389 73599 14 495 263 35376
1.5 3 0 0 0 0 0 0
2.1 6| 9176349 1529 392 6| 9176349 1529392
2.3 12 9 236715 26 302 9 245522 27 280
3.1 6 6| 1703059 283 843 6| 1703059 283 843
celkem 78 57| 18026 233 316 250 57| 14916 643 261 695

* Jedna se o projekty, pro které je Uspora Casu relevantni, ukoncené, a zaroven pro né bylo mozné skutecnou Usporu zjistit.

Souhrnné za vSechny aglomerace projekty pfispély k Uspore cestovniho ¢asu. VSechny posuzované
projekty dohromady ro¢né uspofi témér 15 mil. hodin cestovniho ¢asu. Nejvic se na Usporach casu
podili daIniéni projekty, které primérné za projekt uspofi ro¢né 1 529 392 hodin cestovniho c¢asu. To
je dano nasobné vétsim objemem cestujicich v individualni automobilové dopravé proti ostatnim
typum projekt(.

Tabulka 3: Vysledna tabulka dopadti na bezbariérovost za viechny hodnocené projekty. Zdroj: vlastni Setfeni

Bezbariérovost
SC Pocet projektu | Spliiuje | % projekti | Pocet dotcenych cestujicich
1.1 26 14 54 34576 137
1.4 23 8 35 11 009 198
2.3 12 7 58 80891 300

Vice nez polovina zelezni¢nich projekt( fesila rovnéz modernizaci nastupist. V naprosté vétsiné téchto
pfipadl byly naplnény pozadavky na bezbariérovost.

Projekty MHD se tykaly Uprav zastavek jen z 35 %. V téchto pfipadech byly poZadavky na

| ) CENTRUM.
s DOPRAVNIHO
VYZKUMU

bezbariérovost vidy naplnény.
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Pokud v projektech SC 2.3 dochazelo k Upravé prechodl pro pési, byly tyto Upravy realizovany
s pozadavkem na bezbariérovy pfistup.

Tabulka 4: Vysledna tabulka dopadl na pfestupni vazby za vSechny hodnocené projekty. Zdroj: vlastni Setfeni

Prestupni vazby
SC Poéet projektd |Spliuje |% projektl | Pocet dotéenych cestujicich
1.1 26 13 50 43531 325
1.4 23 9 39 10 043 357

Prestupni vazby fesila neceld polovina Zelezni¢nich projektd, z nich naprosta vétsina méla znacny
dopad na prestupy cestujicich. 39 % projektd MHD mélo znaény nebo mirny dopad na prestupy
cestujicich mezi linkami méstské hromadné dopravy.

Tabulka 5: Vysledna tabulka dopadt na informovanost za vSiechny hodnocené projekty. Zdroj: vlastni Setfeni

Informovanost
SC Pocet projektti | Spliiuje | % projektii | Pocet dotcenych cestujicich
1.1 26 13 50 43571093
1.4 23 6 26 10 726 960

V ptipadé zelezni¢nich projektl, pokud se fesila Gprava nastupist, byly v naprosté vétsiné instalovany
moderni dynamické informacni prvky. U projektd MHD to bylo podobné s tim, Ze Uprava zastavek se
tykala mensiny z nich.

Zpusob vyhodnoceni otazky

Pro hodnoceni otazky byl vytvofen metodicky postup, ktery popisuje sytém hodnoceni jednotlivych
podotdazek (Casové Uspory, bezbariérovost, prestupni vazby, informovanost). Tento metodicky postup
byl pfi evaluaci pribéiné konzultovan se zadavatelem a v soucasné dobé doznal podoby, ktera je
uvedena v Technické pfriloze | této zpravy (EO 1.1) V této podobé byl aplikovan pro hodnoceni
jednotlivych projektl. Vyhodnoceni jednotlivych projektl je dostupné v Technické priloze II.

Dopady projektd OPD na ¢asovou Usporu
Brnénska metropolitni oblast

V brnénské metropolitni oblasti bylo posuzovano 20 projektl, které mohou mit vliv na Usporu
cestovniho ¢asu. Z toho bylo 9 Zelezni¢nich, 3 MHD (1 projekt MHD je nerelevantni z dGvodu
nedostupnosti dat), 1 dalni¢ni projekt a 6 projekt(l z oblasti dopravnich systéma ITS. Projekt ¢. 326
,ProdlouZeni tramvajové trati z Osové ke Kampusu MU v Bohunicich” byl dokoncen a uveden do
provozu v prosinci 2022, ale nejsou zatim k dispozici data o jeho uZivani. Proto neni zahrnut do tohoto
prehledu.
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Tabulka 6: Pfehled pfedpokladanych a redlnych ¢asovych tspor a rocni financni Gspory u relevantnich projektu
v Brnénské metropolitni oblasti. Zdroj: projektova dokumentace, vlastni Setfeni

Potet Rocni Uspora ¢asu [hod] Rocni financni

Typ projektu s . uspora ze skutecné

projektt , . Y

uspory casu [Kc]

Prcv)j’ektova Skutecnost
Zadost

SC 1.1 Zelezniéni projekty - osobni 9 3998 986 1680672 435 293 945
SC 1.4 Projekty MHD 3 346 081 211274 32 325000
SC 2.1 Dalni¢ni projekty 1 120 887 120 887 32760377
SC 2.3 Dopravni systémy 6 189 481 192 610 32 388 427
Celkem 20 4 655 435 2205443 532 767 749

V rdmci brnénské aglomerace vygenerovaly nejvétsi skutecnou Usporu casu Zelezni¢ni projekty (vice
nez 1,6 mil. hod), které byly reprezentovany celkem deviti projekty. Zejména projekt ¢. 212
,Modernizace a elektrizace trati Hru$ovany u Brna — Zidlochovice” pfinesl do této souhrnné tabulky
prvek asymetrie mezi projektovanou a skute¢né dosazenou Usporou ¢asu. Vyrazny rozdil v Uspore ¢asu
u tohoto projektu pravdépodobné vychazi z rozdilného odhadu prfevedené dopravy, kterd vychazi ze
struktury prepravniho proudu a jizdnich dob jednotlivych dopravnich méda, konkrétné autobusové
dopravy. V komentafich u ekonomického hodnoceni toto neni pfilis vysvétleno. Zasadni je z pohledu
dlouhodobého vyvoje uspofeného ¢asu také fakt, Ze od roku 2026 dochazi v projektové dokumentaci
k vyrazné redukci celkové Uspory casu, konkrétné pro rok 2026 je vyslednd uspora ¢asu 243 345
osobohod./rok. Takto vyrazny pokles od roku 2026 ndm neni zcela zfejmy. Aniz bychom chtéli néjak
rozporovat odhadované progndzy usporfeného ¢asu v projektové dokumentaci, fakt je ten, Ze nyni
pracujeme se skute¢nymi pocty cestujicich.

Dominantni postaveni v ramci brnénské aglomerace predstavuji s uUsporou vice nez 1,2 mil
osobohod./rok také projekty zamérené na rekonstrukci Zzelezni¢ni infrastruktury v Zst. obvodu Brno hl.
n. (soubor Ctyf projektd). Projekty MHD prispély k Uspore Casu 211 274 osobohod./rok. Dalni¢ni
projekty reprezentované jednim projektem v podobé modernizace délnice ,,D1 Modernizace - Usek 25,
EXIT 178 Ostrovacice - EXIT 182 Kyvalka (2. faze)“ uspotily ¢as ve vys$i 120 887 osobohod./rok. Projekt
,Rizeni dopravy a sbér dopravnich dat ve mésté Brné“, ktery se realizoval na $est etap, pfines| ¢asové
Uspory vice nez 190 000 osobohod./rok diky rozvoji dopravné telematického systému, a predevsim
diky zavedeni preference MHD na vSech rekonstruovanych k¥iZovatkdch. Na niZe pfilozeném obrazku
je zachyceno srovnani dopravnich intenzit z CSD 2016 a 2020 v brnénské aglomeraci ve vztahu k
projektu ¢. 014 ,D1 Modernizace - Usek 25, EXIT 178 Ostrovacice - EXIT 182 Kyvalka (2. faze)“. V
predmétném Useku ddlnice D1 byly intenzity vozidel v sou¢tu za oba sméry o vice nez 3 000 vozidel
nizsi nez v roce 2016. Tento pokles je zplsoben pandemickou situaci COVID-19, kdy byla mobilita
obyvatel vyrazné omezena. Velmi vyrazny byl pokles zejména delSich cest, typicky cesty Praha — Brno,
ktery se projevil pravé na silnicich vyssich tfid. Prinos projektu ¢. 014 (¢asova Uspora vice nez 120 tis.
hodin) je tedy v ramci niZe pfiloZeného srovnani na datech dopravnich intenzit z CSD 2016 a 2020
potlacen.
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Obrazek 1: Srovnani dopravnich intenzit z CSD 2016 a 2020 v ramci zazemi mésta Brna se zamérenim na projekt
¢. 014 ,D1 Modernizace - tsek 25, EXIT 178 Ostrovacice - EXIT 182 Kyvalka (2. faze)“. Zdroj: RSD
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Hradecko-pardubicka aglomerace

V oblasti Hradec Kralové a Pardubice bylo posuzovano 22 projektt, které mohou mit vliv na Usporu

cestovniho ¢asu. Z toho 7 bylo Zeleznic¢nich, 8 MHD a 7 silni¢nich projektd. Projekt ¢. 446 , Inteligentni

Fizeni dopravy v Pardubicich“ neni v dobé& posuzovani dokoné&en, proto neni do pfehledu zahrnut. Ctyfi
z osmi projektl MHD (. 407, €. 424, €. 425, €. 426) dosud nebyly dokonceny a skutecnou Usporu ¢asu
pro né nelze urcit, proto nejsou do prehledu rovnéz zahrnuty.

Tabulka 7: Pfehled pfedpokladanych a redlnych ¢asovych tspor a rocni financni Gspory u relevantnich projektu
v Hradecko-pardubické aglomeraci. Zdroj: projektova dokumentace, vlastni Setfeni

Ro¢ni financni
. Potet Rocni Uspora ¢asu [hod] uspore zse
Typ projektu . o skutecné
projektt , N
Projektova vspory casu
Ny Skutecnost [Kc]
zadost
SC 1.1 Zelezniéni projekty - osobni 4 197 622 175 960 45573561
SC 1.3 Zelezniéni projekty - nakladni 2 0 0 0
SC 1.4 Projekty MHD 3 23900 35583 5445 000
SC 2.1 Dalni¢ni projekty 2 7388431 7388431 | 2002264 801
SC 2.3 Dopravni systémy 1 0 0 0
SC 3.1 Silniéni projekty 3 757 326 757 326 205 235 346
Celkem 17 8367 279 8357300| 2258518 708

TFi z posuzovanych Zelezni¢nich projektl nemaji vliv na Usporu c¢asu cestujicich. Jeden projekt MHD
(362) nema na Usporu ¢asu rovnéz vliv. Nejvétsi rozdil mezi predpokladanou a skute¢nou Usporou ¢asu
v MHD je u projektu ,Trolejbusovd trat Pod Strani“. Uspora ¢asu, kterou projekt generuje, je ve
skutecnosti témér 4x vétsi nez podle zadosti. U tohoto projektu byl Zadatelem proveden prizkum
obsazenosti pred projektem i po projektu, a je tedy Usporu mozné doloZit. Tento projekt evidentné
umoziuje prechod z IAD na verejnou dopravu. Ostatni projekty MHD (474, 135, 136) maji mirné vyssi
skutecnou Usporu Casu proti predpokladané, protoze v rocich posouzeni po projektu proti letim pred
projektem narostl pocet cestujicich ve verejné dopravé. V pripadé dalni¢nich a silni¢nich projektl je
rocni ¢asova Uspora dle projektové Zadosti a dle skutec¢nosti rovna, nebot nejsou k dispozici data o
skutecnych poctech vozidel pred a po projektu. Dalni¢ni projekty v této aglomeraci predstavuji témér
90 % podil uspofeného ¢asu.

Na niZe priloZzeném obrazku je zachyceno srovnani dopravnich intenzit z CSD 2016 a 2020 v Hradecko-
pardubické aglomeraci ve vztahu k projektu ¢. 017 ,Silnice 1/37 Pardubice - Trojice, Il. etapa”. V
predmétném useku silnice 1/37 byly intenzity vozidel v sou¢tu za oba sméry témér o 12 tis. vozidel vyssi
neZ vroce 2016. Pfinos projektu ¢. 017 (Casova Uspora vice nez 78 tis. hodin) je v ramci niZe pfiloZzeného
srovnani na datech dopravnich intenzit z CSD 2016 a 2020 jiZz zohlednény.
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Obrazek 2: Srovnani dopravnich intenzit z CSD 2016 a 2020 v zazemi mésta Pardubice se zaméienim na projekt

¢. 017 ,Silnice 1/37 Pardubice - Trojice, Il. etapa“. Zdroj: RSD
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Jihlavska aglomerace

V jihlavské aglomeraci byly posuzovany celkem 4 projekty. Z toho 2 byly projekty MHD a 2 dalni¢ni
projekty. Z projektd MHD jeden nemél vliv na Usporu ¢asu.

Tabulka 8: Pfehled pfredpokladanych a redlnych ¢asovych tspor a rocni financni Gspory u relevantnich projektu
v Jihlavské aglomeraci. Zdroj: projektova dokumentace, vlastni Setfeni

. Rocni uspora ¢asu [hod] ROE["' financni
Typ projektu Pocet uspora
projekth Pr?j’ektova Skuteénost | 2 Uspory Easu
Zadost [K€]
SC 1.4 Projekty MHD 1 54 875 58 586 8 964 000
SC 2.1 Dalniéni projekty 2 621 354 621 354 168 386 934
Celkem 3 676 229 679 940 177 350934

Z obou projekt( SC 1.4 ma pouze jeden vliv na Usporu cestovniho Casu (,Rozsifeni trolejové dopravy
v Jihlavé”), v pripadé projektu ,RozSifeni trolejbusové dopravy lihlava — sever” se jedna pouze
o pfeménu autobusl za trolejbusy pfi stavajicim vedeni dotéenych linek. Ve vztahu k vyse uvedenému
tedy dalni¢ni projekty v jihlavské aglomeraci predstavuji v rdmci ¢asovych Uspor podil vice nez 90 %.
Oba dalni¢ni projekty byly zamérené na modernizaci dalnice D1 (projekty ¢. 046 mezi Jihlavou a Velkym
Beranovem a projekt ¢. 373 mezi Velkym Beranovem a Méfinem).

Na nize pfiloZzeném obrazku je zachyceno srovnani dopravnich intenzit z CSD 2016 a 2020 v jihlavské
aglomeraci ve vztahu k projektu ¢. 046 ,D1 Modernizace - Usek 15, EXIT 112 Jihlava - EXIT 119 Velky
Beranov”. V predmétném Useku dalnice D1 byly intenzity vozidel v souctu za oba sméry pfiblizné stejné
v roce 2016 i v roce 2020. Pfinos projektu ¢. 046 (Casova Uspora vice nez 207 tis. hodin) je v rdmci
tohoto srovnani, podobné jako u projektu ¢. 014 v brnénské aglomeraci, ovlivnén pandemickou situaci
COVID-19.
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Obrazek 3: Srovnani dopravnich intenzit z CSD 2016 a 2020 v zazemi mésta Jihlavy se zaméfenim na projekt ¢.
046 ,,D1 Modernizace - tsek 15, EXIT 112 Jihlava - EXIT 119 Velky Beranov*. Zdroj: RSD
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Olomoucka aglomerace

V olomoucké aglomeraci bylo posuzovano celkem 17 projektt. Z toho 5 Zelezni¢nich, 6 MHD, 1 dalnic¢ni,
1 silni¢ni projekt a 4 projekty z oblasti dopravnich systém ITS. Projekt €. 415 , Tramvajova trat Il. etapa
Nové Sady - Povel a Odstavy tramvaji Jeremenkova“ dosud neni dokoncen, a proto neni zahrnut do
nasledujiciho prehledu. Projekt ¢. 443 ,Namésti Narodnich hrdini — Havlickova — koordinovany tah
SSZ" taktéZ neni v dobé posuzovani dokoncen, proto neni do pfehledu zahrnut.

Tabulka 9: Pfehled pfedpokladanych a redlnych ¢asovych tspor a rocni financni Gspory u relevantnich projektu
v Olomoucké aglomeraci. Zdroj: projektova dokumentace, vlastni Setfeni

Rocni tuspora casu RoZni finangn
T rojektu Pocet [hod] t’xso:::)r:; ;nl]asncc:‘rl
YP proj projektt pv vp v
- . Casu [Kc]
Projektova .
Ny Skutecnost
Zadost
SC 1.1 Zelezniéni projekty - osobni 5 727 189 373893 96 838 233
SC 1.4 Projekty MHD 5 42 816 37 808 5784 696
SC 2.1 Dalnicni projekty 1| 1045677 | 1045677 283 378 467
SC 2.3 Dopravni systémy 3 47 235 52912 13224 698
SC 3.1 Silni¢ni projekty 1 468 504 468 504 126 964 584
Celkem 15| 2331421| 1978794 526 190 678

Rozdil mezi Usporami ¢asu projektovych zadosti a skutecnosti u projektd MHD je zplsoben predevsim
projektem €. 068 ,Modernizace tramvajové traté 1. maje”, kde je Uspora ¢asu v CBA pfisouzena vsem
projizdéjicim cestujicim pfi nezménéném jizdnim radu, priCemzZ tuto Usporu pociti, podle naseho
nazoru, pouze cestujici, ktefi vystupuji na zastdvce v modernizovaném Useku. V ramci olomoucké
aglomerace vygenerovala nejvétsi Usporu casu kategorie dalni¢nich projektd (pfes 1 mil.
osobohod./rok), kterd byla reprezentovana stavbou ,Délnice D1, stavba 0137 Pferov - Lipnik nad
Bedvou“ (projekt €. 091). Druhy, na Usporu asu nejpfiznivéjsi projekt, byla stavba ,,Silnice 1/55 MUK s
CD Prerov — Pfedmosti“ (projekt & 091), ktera uspofila vice nei 460 tisic osobohod./rok. Primérna
Uspora casu na zelezni¢ni projekt je 93,5 tisic osobohod. za rok, u projektd MHD je to pres 9 tisic
osobohod. za rok, u dalni¢nich a silni¢nich projekt je to v pridméru 750 tisic osobohod. za rok.
Vyraznou usporu pro olomouckou aglomeraci predstavuji také tfi projekty z oblasti dopravnich
systému ITS, kde primérna ¢asova Uspora v tomto pfipadé predstavuje vice neZ 17 tisic osobohod./
rok.

Na niZe pfiloZzeném obrazku je zachyceno srovnani dopravnich intenzit z CSD 2016 a 2020 v olomoucké
aglomeraci ve vztahu k projektu ¢. 091 ,Dalnice D1, stavba 0137 Prerov — Lipnik nad Becvou“.
V pfedmétném useku dalnice D1 v roce 2020 byla intenzita vozidel v souctu za oba sméry vice nez
5,4 tis. vozidel. V roce 2016 tento Usek ddlnice D1 nebyl jesté realizovany, tudiz po realizaci projektu
doslo k odlehéeni okolnich komunikaci (napf. silnice 1/47), a zejména k ¢asové Uspore vycislené na vice
nez 1 mil. hod. za rok. V rdmci olomoucké aglomerace se jedna za toto posuzované obdobi o zasadni
stavbu s nejvétsim dopadem na Uspory €asu.
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Obrazek 4: Srovnani dopravnich intenzit z CSD 2016 a 2020 v zazemi mésta Olomouce se zaméfenim na
projekt €. 091 ,,Délnice D1, stavba 0137 Prerov — Lipnik nad Beévou*. Zdroj: RSD
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Plzenska aglomerace

V plzenské aglomeraci bylo posuzovano celkem 10 relevantnich projekt(l s Usporou ¢asu. Z toho 5
Zeleznicnich, 3 MHD a 2 silniéni projekty.

Tabulka 10: Prehled predpokladanych a redlnych c¢asovych uspor a ro¢ni financni Uspory u relevantnich
projekti v Plzeriské aglomeraci. Zdroj: projektova dokumentace, vlastni setfeni

Rocni
. Rocni uspora Casu [hod] finanéni
T rojektu Pocet Uspora z
YP proj projektl i P .
- " uspory casu
Projektova . g
. Skutecnost [K¢]
Zadost
SC 1.1 Zelezniéni projekty - osobni 5 955 785 1065788 | 276039136
SC 1.4 Projekty MHD 3 562 717 152 012 23 243 888
SC 3.1 Silni¢ni projekty 2| 477229 477 229| 129329 059
Celkem 10| 1995731 1695029 428 612083

V ramci plzenské aglomerace vygenerovaly nejvétsi Usporu Casu Zelezni¢ni projekty (pres 1 mil.
hod/rok), které byly reprezentovany celkem péti projekty. Dominantni postaveni nejenom mezi
Zelezni¢nimi projekty, ale v ramci celé aglomerace predstavuje s Usporou vice nez 930 000
osobohod./rok projekt ¢. 049 ,Modernizace trati Rokycany — Plzen, faze I1“ (pfeloZeni trati do nové
stopy a vystavba Ejpovického tunelu). Druhé dominantni zastoupeni v aglomeraci predstavuje silni¢ni
projekt ¢. 383 ,,Silnice 1/20 a 11/231 v Plzni, Plaska - Na Roudné - Chrastecka, 2. etapa“ s Usporou pres
424 000 osobohod./rok (prelozka silnice 1/20 v délce 1,4 km). Skuteéné Casové Uspory v méstské
verejné dopraveé jsou podstatné nizsi nez predpokladané kvuli projektu ¢. 408 ,Rekonstrukce vozovny
tramvaiji Slovany, Plzen”, kde jsou ¢asové ztraty v CBA pocitany jako celorocni selhani ménirny, ktera
se ma modernizovat, pti soucasné nekonsolidované nahradni dopravé. Proto byly u tohoto projektu
Casové ztraty odhadnuty podle podobného projektu ¢. 138 ,Vyména technologii méniren Bory a Letnd
pro MHD v Plzni“, kde je spolehlivost modernizované ménirny v nasledujicich letech 96 %. Prlimérnd
Uspora casu na zeleznicni projekt je pres 210 tisic osobohod. za rok, u projektd MHD je to 51 tisic
osobohod. za rok a u silni¢nich projektl je to necelych 240 tisic osobohod. za rok. V souctu za celou
plzenskou aglomeraci bylo 10 vySe uvedenymi projekty usporeno témér 1,7 mil. osobohod. za rok.
Z divodu absence projektu zaméreného na kapacitni silni¢ni ¢i dalni¢ni infrastrukturu s dokoncenim
mezi lety 2016 a 2020 nebyl pro plzefiskou aglomeraci vyhotoven kartodiagram se srovnanim
dopravnich intenzit z CSD.
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Dopady projekti OPD na usnadnéni vyuzivani MHD

Brnénska metropolitni oblast

Tabulka 11: Vysledky hodnoceni pfinost projektii v oblasti bezbariérovosti, Brnénska metropolitni oblast.
Zdroj: projektova dokumentace, vlastni Setreni

Bezbariérovost

Pocet Rocni pocet dotcenych
Uroven projektt cestujicich
splfiuje 13 86 296 042
¢astecné spliuje 1 2044 526
nespliuje 0 0
nerelevantni 6 -

Sedm projekt(, které se tykaly Gprav Zelezni¢nich stanic nebo zastavek MHD zajistuji pIny bezbariérovy
pfistup. Pouze v pfipadé jednoho Zelezni¢niho projektu zlstala na trase zastavka, ktera bezbariérovy
pristup nema. V $esti projektech Rizeni dopravy a sbér dopravnich dat byla realizovana tprava celkem
46 svételnych kfizovatek. U 40 z nich doslo k bezbariérovym Upravam prechodll pro chodce, jde
predevsim o vybaveni akustickou signalizaci pro nevidomé.

Tabulka 12: Vysledky hodnoceni pfinost projektt v oblasti pfestupnich vazeb, Brnénska metropolitni oblast.
Zdroj: projektova dokumentace, vlastni Setieni

Pfestupni vazby

Pocet Rocni pocet dotcenych
Uroven projektt cestujicich
znacny dopad 8 11 245 960
mirny dopad 0 0
nerelevantni 9 -

Z pohledu prestupnich vazeb v brnénské metropolitni oblasti je 8 projektll relevantnich
s predpokladanym poctem vice nez 11 mil. cestujicich a 9 projekt(l je nerelevantnich. Konkrétné se
u relevantnich projektl jedna o 5 Zeleznic¢nich projektd a 3 projekty MHD. U projektd MHD ma velmi
vyznamny dopad na prestupni vazby zejména projekt ¢. 326 ,,Prodlouzeni tramvajové trati z Osové ke
Kampusu MU v Bohunicich”, kde do klicové zény FN Bohunice a kampusu MU bylo mozné verejnou
dopravou z centra Brna dorazit v podstaté jen s alespon jednim pfestupem. Odstranénim nutnosti
prestupu se zvysi komfort cestovani az pro 4 723 320 cestujicich ro¢né.

Tabulka 13: Vysledky hodnoceni pfinosti projektl v oblasti informovanosti, Brnénska metropolitni oblast.
Zdroj: projektova dokumentace, vlastni Setieni

Informovanost

Pocet Rocni pocet dotéenych
Uroven projekt( cestujicich
dynamické prvky 8 11170078
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castecné dynamické 0 0
statické prvky 0 0
nerelevantni 3 -

Na informovanost cestujicich ve vefejné dopravé maji vliv ty projekty, ve kterych dochazi
k rekonstrukci nebo budovani novych nadraznich nastupist a zastavkovych stanovist. V takovém
pripadé jsou i u projektd MHD zastavky vybavovany dynamickymi tabulemi odjezdd.

U projektd MHD ma nejvétsi vliv na informovanost cestujicich projekt ¢. 326 ,,Prodlouzeni tramvajové
trati z Osové ke Kampusu MU v Bohunicich”, protoZe se dotyka zdaleka nejvétsiho poctu cestujicich.
Ve vsech projektech, kde dochazi k modernizaci zastavkovych stanovist nebo zbudovani novych, jsou
zaroven instalovany dynamické informacni tabule s odjezdy spoju.

Projekty ITS nejsou do vysSe uvedené tabulky zahrnuty, prfestoze také slouzi k informovani verejnosti
prostiednictvim webové aplikace. Ro¢ni pocet dotéenych cestujicich se oviem u webové a mobilni
aplikace tézko odhaduje.

Hradecko-pardubicka aglomerace

Tabulka 14: Vysledky hodnoceni pfinosti projektt v oblasti bezbariérovosti, Hradecko-pardubicka aglomerace.
Zdroj: projektova dokumentace, vlastni Setieni

Bezbariérovost

Pocet Rocni pocet dotcenych
Uroveni projektt cestujicich
spliuje 3 6 444 209
¢astecné spliuje 1 10017
nespliuje 0 0
nerelevantni 18 -

Tri projekty, které se tykaly také uprav Zelezni¢nich stanic nebo zastdvek MHD zajistuji plny
bezbariérovy pristup. Za bezbariérové prvky se u Zelezni¢nich projektli povazuje zejména bezbariérovy
pfistup do budovy, pfistup na ndstupisté a normovana vyska nastupisté 550 mm. Pouze v pfipadé
jednoho Zelezni¢niho projektu ¢. 035 ,Revitalizace trati Hradec Kralové - Jaromér - Trutnov, Il. faze“
zGstala na trase zastavka, kterd bezbariérovy pristup nema. Tato zastavka ovSem nebyla soucasti

projektu.

Tabulka 15: Vysledky hodnoceni pfinosti projektli v oblasti pfestupnich vazeb, Hradecko-pardubicka
aglomerace. Zdroj: projektova dokumentace, vlastni Setfeni

Prestupni vazby

Pocet Rocni pocet dotéenych
Uroven projektt cestujicich
znacny dopad 3 9053181
nerelevantni 19 -

Zlepseni prestupnich vazeb bylo v rdmci aglomerace Hradec Kralové a Pardubice relevantni pro tfi
projekty. Jedna se od dva Zelezni¢ni projekty a jeden projekt MHD. Pouze projekt MHD ¢. 135
,ProdlouZeni trolejbusové trati na obratisté Zamecek” usetfi cestujicim nutnost prestupu, ostatni
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projekty MHD nezasahuji do vedeni linek. Pro cestujici byl realizaci Zelezni¢nich projektd zvysen
komfort cestovani pfi nastupovani, vystupovani a pfi pfistupu k viakdim.

Tabulka 16: Vysledky hodnoceni pfinosi projektt v oblasti informovanosti, Hradecko-pardubicka aglomerace.
Zdroj: projektova dokumentace, vlastni Setreni

Informovanost

Pocet Rocni pocet dotcenych
Uroveni projektt cestujicich
dynamické prvky 2 8930214
castecné dynamické 0 0
statické prvky 0 0
nerelevantni 20 -

V ramci dvou projekt( Zeleznicni dopravy, které zarovenn modernizovaly nastupni stanovisté, byly
instalovany informacni panely s aktualnimi odjezdy. Zaroven u téchto projektd bylo vyménéno staré
rozhlasové zafizeni za nové. U pfikladu rekonstrukce Zst. Jaromér bylo také mysleno na nevidomé
a slabozraké, pro které byla stanice osazena hlasovymi majacky. Téchto dynamickych informacnich
a akustickych prvk( mlze v souctu za oba projekty (Jaromér a trat Tynisté n. Orlici — Broumov) vyuZivat
8 930 214 cestujicich rocné.

Jihlavska aglomerace

Posuzované projekty v jihlavské aglomeraci nemaji vliv na bezbariérovost a informovanost.

Tabulka 17: Vysledky hodnoceni pfinosi projektd v oblasti prestupnich vazeb, Jihlavska aglomerace. Zdroj:
projektova dokumentace, vlastni Setfeni

Pfestupni vazby

Pocet Rocni pocet dotcenych
Uroven projektt cestujicich
mirny dopad 1 499 929
nerelevantni 3 -

Ze Ctyt projektl v jihlavské aglomeraci pouze projekt ¢. 095 ,Rozsifeni trolejové dopravy v Jihlavé”
pfispél ke zlepsSeni pfestupnich vazeb. Projekt uSetfi ¢asti z 499 929 cestujicich rocné jeden prestup v
méstské verejné dopravé. Projekt byl zarazen do kategorie ,mirny dopad”, nebot se zlepseni
prestupnich vazeb netyka vSech moZnych cestujicich v predmétném useku danych linek.

Olomoucka aglomerace

Tabulka 18: Vysledky hodnoceni pFinost projektd v oblasti bezbariérovosti, Olomoucka aglomerace. Zdroj:
projektova dokumentace, vlastni Setfeni

Bezbariérovost

Pocet Rocni pocet dotéenych
Uroven projekt( cestujicich
splfiiuje 7 18 157 217
Castecné splnuje 0 0
nespliiuje 0 0
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‘ nerelevantni 10 ‘ - ‘

PoZadavek bezbariérovosti napliuje 7 projektl, kde toto zlepSeni mlzZe vyuZit vice nez 18 mil.
cestujicich rocné. Dva projekty MHD ¢. 068 ,Modernizace tramvajové traté 1.maje“ a ¢. 137
,Tramvajova trat 8.kvétna, které resi také modernizaci zastavkovych stanovist, splfiuji poZadavky na
bezbariérovost, stejné jako projekt ¢. 415 , Tramvajova trat Il. etapa Nové Sady - Povel a Odstavy
tramvaji Jeremenkova“, ktery bude po svém dokonceni zahrnovat 3 nové bezbariérové zastavky a bude
mit dopad na nejvétsi podil cestujicich ze vSech projektd v aglomeraci.

Tabulka 19: Vysledky hodnoceni pfinost projektl v oblasti pfestupnich vazeb, Olomoucka aglomerace. Zdroj:
projektova dokumentace, vlastni Setfeni

Pfestupni vazby

Pocet Rocni pocet dotéenych
Uroven projektt cestujicich
znacny dopad 3 13 483 838
mirny dopad 3 5727 872
nerelevantni 11 -

Pozadavek znacného dopadu na zlepSeni prestupnich vazeb v olomoucké aglomeraci spliuji tfi
projekty. Jedna se o dva Zelezni¢ni projekty a jeden projekt MHD. V pfipadé Zelezni¢nich projektd byl
realizaci staveb zvySen komfort cestovani pfi nastupovani, vystupovani a pfi pfistupu k vlakiim. Po
dokonceni projekt MHD ¢. 415 ,Tramvajova trat Il. etapa Nové Sady - Povel a Odstavy tramvaji
Jeremenkova“, usetfi prestup nejvétSimu podilu cestujicich ze vSech projekt(l v aglomeraci.

S mirnym dopadem na prestupni vazby byly vyhodnoceny také tfi projekty. Zvyseni rychlosti na trati
Opava vychod - Olomouc hl.n. zlepsi propustnost trati, coz umozni vyssi frekvenci spojli, ovsem zdsadni
zmény v dopravni obsluznosti by pfinesla az elektrifikace.

Tabulka 20: Vysledky hodnoceni pfinosi projektli v oblasti informovanosti, Olomoucka aglomerace. Zdroj:
projektova dokumentace, vlastni Setfeni

Informovanost

Pocet Rocni pocet dotcenych
Uroven projekt cestujicich
dynamické prvky 5 20633 859
Castecné dynamické 0 0
statické prvky 0 0
nerelevantni 12 -

Vsech 5 projektd, které resily informacni systém, realizovalo dynamické informacni prvky, které mohou
pomoci ro¢né 20 633 859 cestujicim. Po svém dokonceni projekt MHD €. 415 ,, Tramvajova trat Il. etapa
Nové Sady - Povel a Odstavy tramvaji Jeremenkova” nabidne cestujicim dynamické informace o
prijezdech. Nad ramec téchto péti projektl je vhodné zminit, Ze jesté v ramci projektu ¢. 066 ,,Dopravni
fidici ustfedna Olomouc” vznikl vefejné pfistupny webovy portal pro prezentaci dopravnich informaci
obcanlim. Ro¢ni pocet dotcenych cestujicich se u webové (a mobilni) aplikace tézko odhaduje.
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Plzenska aglomerace

Tabulka 21: Vysledky hodnoceni pfinosti projektt v oblasti bezbariérovosti, Plzefiska aglomerace. Zdroj:
projektova dokumentace, vlastni Setfeni

Bezbariérovost

Pocet Ro¢ni pocet dotcenych
Uroven projektd cestujicich
spliuje 4 13524 624
castecné spliuje 0 0
nespliiuje 0 0
nerelevantni 8 -

V plzeniské aglomeraci 4 projekty naplnuji poZadavek bezbariérovosti, coZz mlize vyuzit 13 524 624
cestujicich roéné. Osm projektl se bezbariérovosti netyka. V ramci Zelezniénich projekt nejvétsi vliv
na pocet cestujicich z pohledu bezbariérovosti ma projekt ¢. 049 ,,Modernizace trati Rokycany - Plzen,
faze 11“. V celém modernizovaném uUseku byly implementovdny bezbariérové prvky. Za bezbariérové
prvky se u Zelezni¢nich projektl povaZuje zejména bezbariérovy pristup do budovy, pfistup na
nastupisté a normovand vyska nastupisté 550 mm. Z projektd MHD nabidne projekt ¢. 128
,ProdlouZeni tramvajové traté na Borska pole - ¢ast Tramvajova trat” dvé nové bezbariérové zastavky

a rozsahly bezbariérovy uzel verejné dopravy.

Tabulka 22: Vysledky hodnoceni pfinosti projektt v oblasti pfestupnich vazeb, Plzeriska aglomerace. Zdroj:
projektova dokumentace, vlastni Setfeni

Prestupni vazby

Pocet Rocni pocet dotcenych
Uroven projektt cestujicich
znacny dopad 4 13 563 902
nerelevantni 8 -

Ctyfi projekty maji dopad na prestupni vazby cestujicich ve vefejné dopravé. Ro¢né zlepsi tyto projekty
priblizné 13,5 mil. cestujicim prestupni vazby v plzeriské aglomeraci. Z Zeleznic¢nich projektd ma
nejvétsi dopad na zménu prestupnich vazeb opét projekt ¢. 049 ,Modernizace trati Rokycany - Plzen,
faze 11”. Vzhledem k novému trasovani byl odstranén zavlek trati pfes Chrast a cely Usek mezi
Ejpovicemi a Plzni se vyrazné zkratil. Plvodni trat v Gseku Ejpovice—Chrast byla zjednokolejnéna a nové
slouZi pouze pro Ucely regionalni dopravy pro viaky do Chrastu a Radnic. Trat v Gseku Chrast — Plzen-
Doubravka byla bez nahrady odstranéna. Zastdvka Klabava byla zrekonstruovana, zastavka Ejpovice
byla prestavéna na novou Zelezni¢ni stanici Ejpovice, ktera pfevzala funkci odbocné Zelezni¢ni stanice
pro trat do Chrastu a Radnic. Z projektll MHD nabidne projekt ¢. 128 ,,ProdlouzZeni tramvajové traté na
Borska pole - ¢ast Tramvajova trat” moderni uzel vefejné dopravy, ktery nabidne moznost rychlého a

bezpecného prestupu mezi spoji verejné dopravy.

Tabulka 23: Vysledky hodnoceni pfinosi projektli v oblasti informovanosti, Plzeriska aglomerace. Zdroj:
projektova dokumentace, vlastni Setfeni

Informovanost

Pocet Rocni pocet dotcenych
Uroven projektt cestujicich
dynamické prvky 3 12 911526
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¢astecné dynamické 1 652 376
statické prvky 0 0
nerelevantni 8 -

Modernizované Zelezni¢ni stanice a zastdvky MHD jsou vybaveny panely s informaci o aktudlnich
odjezdech. Tyto informace mulze vyuZit rocné 12 911 526 cestujicich a ¢ast z 652 376 cestujicich.
Projekt MHD €. 128 ,ProdlouzZeni tramvajové traté na Borska pole - ¢ast Tramvajova trat” je na
nastupnich stanovistich osazen svételnymi panely s odjezdy spoju.
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4.2 EO 1.2: Prispéla realizace projekti OPD2 ve vybranych

aglomeracich ke zlepsSeni zivotniho prostredi ve vybranych

aglomeracich?

Shrnuti hlavnich zjisténi

ovzpusi

Nasledujici tabulka shrnuje vysledek vybranych hlavnich krokd hodnoceni v jednotlivych aglomeracich.

Tabulka 24: Vysledek hlavnich krok hodnoceni pro EO 1.2 (ovzdusi) na trovni jednotlivych aglomeraci. Zdroj:

vlastni Setfeni

£01.2.01 EO1.2-05 | E01.2-05 | E01.2-05 | EO1.2-05
Aglomerace Oc“:ek:;'lvan' EO 1.2-03 EO 1.2-04 Soulad s Soulad s Soulad s Soulad s
& o Y | Skutetnyviiv|  Rozdil NPSE - NPSE - PZKO - PZKO -
soucasnost | budoucnost | soucasnost | budoucnost
BMO 0.23 0.15 -0.08 100% 71% 100% 100%
HKPCE 0.43 0.29 -0.14 82% 100% 100% 100%
JIH 0.13 0.31 0.19 75% 100% 75% 100%
oL 0.43 0.23 -0.20 100% 76% 100% 94%
pPLZ 0.43 0.19 -0.24 100% 100% 100% 100%

e Ve vSech hodnocenych aglomeracich prevaZuje pozitivni vliv OPD na ovzdusi.

e Nejvétsi pfinos méla realizace projektl OPD v aglomeraci Jihlava, coZ je dano tim, Ze polovina
(2) zde hodnocenych projektli je zamérena na posileni méstské hromadné dopravy, kdy se
imisni pfinosy projevuji v husté obydleném tzem:i.

e Naopak pro ovzdusi relativné nejméné prinosna byla realizace OPD v aglomeraci Brno
v dusledku realizace opatfeni, které pfispivaji ke snizeni dopravnich intenzit pouze malou
mérou nebo je toto snizeni na zakladé dostupnych dat neprlikazné (v praxi nedoloZzené
prevedeni vykon( z individualni do hromadné dopravy).

e Vaglomeraci Olomouc je vysledek oproti ocekdvani o néco méné pozitivni z davodu
diskutabilniho vlivu projekti zaméfenych na modernizaci méniren a projekty omezujici
kongesce v intravilanu.

HLUK

NAVIGA

ADVISORY & EVALUATION

Souhrnné nelze vliv na hlukovou zatéz v 7zadné aglomeraci kvantifikovat. Jednotlivé projekty
maji predevsim lokdlni dosah. Zejména projekty silnicni a Zelezni¢ni infrastruktury vsak
vzhledem ke svému rozsahu ovliviiuji hlukovou zatéz rozsahlych oblasti (napf. projekty ¢. 014,
018, 035, 046, 050, 070, 085, 091, 130, 188, 255, 373, 468).

o Napftiklad projekt ¢. 050, ktery predstavuje novostavbu ddlnice D35 v useku
Opatovice—Casy — Ostrov (celkové délka 12,6 km). Pfipadné projekty revitalizace
Zeleznicnich trati napf. projekt ¢. 035 fesici Upravy tratovych Usek( na trase Hradec

Hronov (82 km).
Celkové u posuzovanych projektl prevazuji pozitivni efekty, tj. ve findlnim stavu snizeni

Kralové — Trutnov a projekt €. 130 v Useku Tynisté nad Orlici —

hlukové zatéze u chranénych objekt(
I CENTRUM
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o VsSechny predloZené projekty respektuji platnou legislativu a jsou navrzeny tak, aby
samy o sobé dodrzovaly predepsané hygienické limity. Problém hlukové zatéze
dotcenych lokalit Fesi komplexné a navrzena PHO maji SirSi rozsah ucinnosti. Napt.
projekt €. 150 kdy v ramci modernizace piekladi$té v Cerné za Bory bude umisténa
PHS, kterd bude ucinna nejen pro dopravni obsluhu aredlu, ale i pro dalsi ¢innosti
v ném.

o Kazdy zamér predstavuje lokalni zménu, avsak muiZe mit synergicky efekt v jiné lokalité
(napf. premisténi hlukové zatéze — napft. projekty ¢. 091, 095, 120, 135, 136, 137, 212, 358,
364, 396, 415, 426, 468, pripadné spoluplisobeni jinych druh( zatéze v téze lokalité — napf.
projekty ¢. 049, 050).

e Synergické vlivy predstavuji spolecné plisobeni rdznych vlivl, tzn. v pfipadé realizaci novych
zamérud (zdroja hluku) budou tyto zaméry predstavovat i nové zdroje znecistovani ovzdusi
(napt. spaliny vozidel), zabory pldy, dotéeni podzemnich a povrchovych vod atp. Pfikladem
mUze byt jiZ vy$e zminéna stavba dalnice ,D35 MUK Opatovice-Casy-Ostrov (2. faze), (projekt
¢. 050), pripadné stavba dalnice D1 v useku Prerov — Lipnik nad Becvou (projekt ¢. 091) kde se
i ve vazbé na vystavbu prelozky 1/55 v Pferové (projekt ¢. 364) misi synergické a kumulativni
vlivy. Mimo synergické vlivy Ize u hodnocenych zamér(i pozorovat i kumulativni efekty
plsobeni zdroji na hlukovou situaci, tedy spolecné plsobeni stejného vlivu (hluku) z vice
zdroja.

o Prikladem muze byt projekt ¢. 120, ktery fesi preloZeni tramvajové dopravy z ul.
Dornych do ul. Plotni a zaroven maximalni oddéleni tramvajové dopravy od
ostatnich druh( dopravy. Tim dojde ke zklidnéni ul. Plotni, realizaci projektu vsak
bude veskerd automobilovd doprava kumulovana do prostoru ul. Dornych.
Z pohledu hluku tak dojde ke spoluptsobeni riznych zdroji hluku v jednom tzemi.
V kladném slova smyslu mudze byt kumulovany vliv na hlukovou situaci
predstavovan projekty dostavby trolejbusovych trati (napf. projekt trolejbusové
trati vlJihlavé nebo v Hradci Kralové), kdy mimo hluku zvlastniho provozu
trolejbust je ocekavano snizeni (kumulativné negativné protiplsobici) provozu
individualni automobilové dopravy.

e 7adny z projekt( neni v rozporu se strategickymi dokumenty Fesené lokality. Vybrané projekty
pfimo reaguji na pozadavky APPO (typicky velké dopravni a Zelezni¢ni stavby), dalsi reaguji na
pozadavky PUMM (typicky projekty méstské hromadné dopravy). Obecné jsou projekty vzdy
v souladu s my3lenkou snizovani hlukové zatéze Gzemi (tj. pozadavky Statni politiky ZP nebo ¢l.
35 Listiny lidskych prav a svobod) at uZ pfimo (projekty resici poZzadavky APPO) nebo nepfimo
(projekt fesi jiny problém, ale prispéje ke snizeni hlukové zatéze).

e Kvalitativné kladné Ize hodnotit predevsim:

o Posileni atraktivity, bezpecnosti a komfortu hromadné dopravy oproti individudIni
(projekty modernizace a dostavby tramvajovych a trolejbusovych trati)

Posileni moznosti tranzitnich tras dopravy a obchvatli (napf. projekty ¢. 091 a 364)
Realizaci ucinnych protihlukovych feseni
= pfimé PHO: typu umisténi PHS, vyména okennich vyplni, tiché asfalty,
= nepfimé: modernizace vozidlového parku, optimalizace fizeni provozu,
rekonstrukce zatizeni, které maji vliv i na hlukovou situaci) tj. opravy
vyhybek, Zelezni¢nich svrskd, most(.
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= organizaCni opatfeni: napt. dostavba haly vozovny Pisarky a umisténi
zdroji hluku dovnitf, ale castecné i projekty optimalizace dopravy
(kamerové systémy fizeni dopravy, snizovani kongesci)
e Kvalitativné zdporné lze hodnotit predevsim:

o Lokalni zhorseni hlukové zatéze, pfipadné tak vyznamné zhorseni, které musi byt
feSeno formou protihlukovych opatfeni. Pfikladem jsou vSechny projekty
s navrhem PHO (véetné IPO). Metodika hodnoceni vychazi z predstavy, Ze vlivem
samostatného provozu zaméru dojde k prekracovani hyg. limitd a jejich dodrzeni
je moziné pouze prostrednictvim realizace protihlukovych opatfeni. Jednd se
o doplnujici opatreni (které se nasledné stava soucasti zaméru), bez jehoz realizace
by vsak zamér nebyl moiny, nebot by zplsoboval nadlimitni hlukové zatizeni
uzemi.

o Presun hlukové zatéze (napt. projekt €. 120, ktery je popsan vySe u kumulativnich
a synergickych vlivi).

o Vytvoreni zcela nové zatéze. Tato situace opét nemusi byt legislativné nadlimitni,
jedna se vsak o situaci, kdy bez realizace zaméru zdroj hluku v lokalité neptsobil a
nyni bude plsobit — prikladem jsou vSechny novostavby komunikaci, Zel. trati,
tramvajovych a trolejbusovych trati, tj. napf. projekt ¢. 050 délnice ,D35 MKU
Opatovice- Casy — Ostrov (2. faze®).

Zptisob vyhodnoceni otazky
Prace na vyhodnoceni evaluacni otazky postupovaly v souladu s kroky uvedenymi v nabidce praci:

— EO01.2-01: Které projekty OPD2 mohly mit vyznamny vliv na kvalitu ovzdusi/hluku?

— EO01.2-02: Doslo vlivem realizace téchto projektl ke zlepseni kvality ovzdusi/hluku?

— EO1.2-03: Které projekty mély ve skutecnosti nejvétsi pozitivni vliv?

— EO1.2-04: Odpovidaji dosazené vysledky predpokladdm?

— EO1.2-05: Jsou skute¢né dopady implementace OPD2 v souladu s cili strategickych

dokumentl ochrany ovzdusi?

— EO1.2-06: Jaka doporuceni plynou z implementace OPD2?
VysSe uvedené otazky 1 aZ 6 byly feSeny v na sebe ¢asové navazujicich krocich. Vysledky dilCich
hodnoticich krok( v ramci feSeni téchto otdzek byly zaznamendvany do postupné rozsifovanych
souhrnnych hodnoticich tabulek (viz Pfilohy zpravy €. 2 a €. 3), kterd zahrnuje vSechny projekty OPD,
a slouzila pro vzajemné srovnavani efektd jednotlivych projektd a jako podklad pro agregaci hodnoceni
na uroven aglomeraci. V nasledujicich podkapitolach jsou postupné rozepsany dil¢i vysledky v rdmci
otazek 1) az 6).

OVZDUSi: Vliv jednotlivych projektd na imisni situaci: Celkovy prehled

Pro kazdou aglomeraci rozdéleny projekty na zakladé jejich vlivu na ovzdusi (negativni — neutrdlni —
pozitivni). Toto vyhodnoceni bylo provedeno jednak na zakladé emisnich efektl deklarovanych
v Zadostech o podporu z OPD, jednak na zakladé vyhodnoceni skutecnych vlivll po realizaci projektd,
provedeného v rdmci evaluace tohoto programu. Jak vyplyva z grafu nize, dle informaci v Zaddostech
bylo moZno ocekavat prevazné pozitivni az neutrdlni vliv. Pouze u 2 projektl, které jsou komentovany
v pfislusnych podkapitolach nize, byl vyvhodnocen mirné negativni efekt.
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Graf 3: Rozdéleni hodnocenych projektti dle plivodné predpokladaného vlivu na ovzdusi v aglomeracich.
Zdroj: vlastni Setfeni

PLZ 7 7
oL 9 8
negativni
JIH 1 1 2 .
neutralni
HKPCE 11 11 10 pozitivni
BMO 16 5
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Po realizaci OPD lIze ve skutec¢nosti negativné hodnotit pouze jeden projekt (viz nasledujici graf). Zména
nastala v pfipadé Silnice 1/37 Chrudim, obchvat, kde sice podle ocekavani doslo celkové k narlstu
emisi, ale v Zadosti nebyly zapocteny pozitivni imisni efekty spojené s odvedenim dopravy z intravildnu
(vycislen byl pouze dopad v okoli nové stopy silnice, nikoliv v pozitivné dotcenych lokalitach).

Za ocekavanim naopak zaostal pocet projekttd s pozitivnim vlivem (ve skutecnosti o tfetinu méné, nez
bylo mozno ocdekavat dle Zadosti) a relativné vice projektl bylo na zakladé evaluace zafazeno do
kategorie neutralnich efektd. Ddvodem je ¢asto nutnost pouzit v rdmci evaluace konzervativni metodu
hodnoceni z dlivodu nedostatku objektivnich podklad(i (komentovano nize v dil¢ich podkapitolach
a v zavérecném doporuceni v ramci EO1.2).

Graf 4: Rozdéleni hodnocenych projektt dle skuteéného vlivu na ovzdusi v aglomeracich. Zdroj: vlastni Setfeni

Plzeniska aglomerace 9 5
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Brnénska metropolitni oblast 16 5
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OVZDUSI: Srovnani celkové situace v hodnocenych aglomeracich
Brnénska metropolitni oblast

Z hlediska charakteru vliv(i na ovzdusi Ize projekty v této aglomeraci rozdélit do téchto skupin:
e Projekty fizeni dopravy a sbéru dopravnich dat: Vlivem dokonalejsiho fizeni dopravy lze
ocekavat vyssi plynulost provozu, a tim sniZeni emisi v blizkosti kongesci, ale lepsi prlijezdnost
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také vede obecné kvy3si intenzité dopravy, a tedy novym emisim®*. Rovnovdhu téchto
protichtdnych faktord nelze vérohodné odhadnout a efekty téchto projektd nelze oddélit od
jinych faktortd pUsobicich v predmétném Gzemi. Celkovy vliv téchto projektd byl vyhodnocen
jako nevyznamny a neni podrobné posuzovan.

Zelezniéni projekty bez dopadu na prepravni vykon osobni dopravy: Jedna se o zvydeni

tratové rychlosti s deklarovanou nulovou zménou prepravnich vykon(, rekonstrukce most(
a zabezpecovacich zafizeni. Vliv téchto projektd byl vyhodnocen jako nevyznamny a neni
podrobné posuzovan.

Zelezniéni projekty s dopadem na piepravni vykon osobni dopravy: Jedna se o projekt &.
118,,Pofizeni novych Zel. elek. jednotek do majetku JK“ a projekt €. 212 ,Modernizace a
elektrizace trati Hru$ovany u Brna — Zidlochovice”. Témito projekty do$lo k deklarovanému
zvy$eni osobnich prepravnich vykon( po Zeleznici. Pfevedend doprava se tyka predevsim
nahrazeni autobusové dopravy, proto pozitivni pfinos pro kvalitu ovzdusi je pouze malo
vyznamny. Nicméné, presto, ze to dostupné projektové podklady neuvadéji, nelze vyloudit, ze
doslo nebo po dokonceni celého souboru staveb dojde k mirnému prevedeni individualni
automobilové dopravy, a tim ke zvySeni pozitivniho efektu.

Projekty silnicni infrastruktury (Modernizace D1 Ostrovacice — Kyvalka): V ramci
posuzovaného souboru se jednd o jediny projekt silni¢ni infrastruktury v aglomeraci Brno.
Ackoliv vSechny délni¢ni stavby Ize z hlediska vlivu na ovzdusi povazovat za vyznamné faktory
a v ramci screeningu byl proto i tento projekt zarazen k blizSimu posouzeni, jde o modernizaci
ve stdvajici stopé, kterd nebude mit vliv na intenzity dopravy ani ploSnou distribuci emisi. Vliv
projektu byl vyhodnocen jako nevyznamny.

Projekty MHD: Jedna se o rozSifeni tramvajové a trolejbusové sité, pficemz nové spoje maji
nahradit stdvajici autobusovou dopravu. Tyto projekty nemaji ambice ani potencial vyznamné
snizit individualni automobilovou dopravu, kterd je hlavnim dopravnim imisnim problémem
méstskych lokalit. Snizeni IAD nebylo v projektovych Zadostech specifikovano. Pokud ve
skutecnosti nastalo, bylo s ohledem na plo$né malé dotcené Uzemi nevyznamné. Nahrazeni
malé ¢asti autobusového parku, ktery vyhovuje platnym emisnim normam EURO, novymi
trolejbusovymi ¢i tramvajovymi spoji se na kvalité ovzdusi v dotéenych lokalitach, tim méné v
aglomeraci jako celku, prakticky neprojevi (imisni zména v obydlenych lokalitach je pod mezi
detekce vsech objektivnich metod). Vliv uvedenych projekt byl vyhodnocen jako pozitivni,
malo vyznamny.

Graficky je vyhodnoceni vlivi projektll realizovanych v rdmci aglomerace Brno na kvalitu ovzdusi
znazornéno na nasledujicim obrazku. Klasifikace projektl do tfid podle velikosti a sméru vlivu byla
provedena na zdkladé hodnoceni provedeného v ramci otdzky , E01.2-03: Které projekty mély ve
skutecnosti nejvétsi pozitivni vliv?“ (viz vyse). Projekty umisténé na hodnotici semikvantitativni skale

3 Alexander Y. Bigazzi, Miguel A. Figliozzi, Congestion and emissions mitigation: A comparison of capacity,
demand, and vehicle based strategies, Transportation Research Part D: Transport and Environment, Volume 17,
Issue 7, 2012, Pages 538-547, ISSN 1361-9209, https://doi.org/10.1016/j.trd.2012.06.008.

4 Todd Litman, Victoria Transport Policy Institute, Generated Traffic and Induced Travel, Implications for
Transport Planning, 2022

NAVIGA (D) sorraviino integra

ADVISORY & EVALUATION

VYZKUMU CONSULTING

45



EVROPSKA UNIE Ministerstvo

Evropskeé strukturdini a investi¢ni fondy

Operaéni program Doprava d O p ravy

(od -2 do +2) v rozmezi -0,25 aZz +0,25 byly z hlediska dopad( na kvalitu ovzdusi klasifikovany jako
neutralni, pod touho hodnotou jako negativni a nad touto hodnotou jako pozitivni.

Obrazek 5: Hodnoceni skute¢ného vlivu projektd na kvalitu ovzdus$i - aglomerace Brno. Zdroj: vlastni
zpracovani

Vicapplll ..

pfevazujicl negativni viiv

neutrainf viiv

prevazujici pozitivni viiv

pravdépodobny aktudini nesoulad s PZKO

mozny budouci nesoulad s PZKO

pravdépodobny aktuéini nesoulad s PZKO I : | : A N

Braniod,

prevazujici pozitivni viiv
neutralni vliv
prevazujici negativni vliv

mozny budouci nesoulad s PZKO

961
P o

Vsechny projekty v aglomeraci Brno mély nevyznamny nebo malo vyznamny pozitivni efekt na
kvalitu ovzdusi. | v souhrnu bude proto jejich efekt z hlediska kvality ovzdusi pouze slaby. Odbornym
odhadem lze s vyznamnou nejistotou odhadnout celkovou Usporu emisi na prvni jednotky tun PM a
prvni jednotky tun NOx ro¢né. Pfipadné sniZzeni hmotnostni koncentrace suspendovanych ¢&astic je
zpUsobeno dominantné snizenim resuspenze z povrchu vozovek. Vzhledem k rozsahlé oblasti, ve které
se mohou projevovat (od Zastavky u Brna po Slapanice se jednd o cca 40 km), jsou jejich prfipadné
pfinosy rozptyleny na velké plose a nejsou prlikazné objektivnimi metodami (méfitelné snizeni NOy
nebo PM).

Hradecko-pardubicka aglomerace

Skupiny projektl rozliSené z hlediska charakteru vlivi na ovzdusi jsou nasleduijici:

e Projekty fizeni dopravy a sbéru dopravnich dat: Plati podobny komentar jako v ptipadé
aglomerace Brno. Celkovy vliv téchto projektl byl vramci screeningu vyhodnocen jako
nevyznamny a neni podrobné posuzovan.

e Zelezni¢ni projekty bez dopadu na prepravni vykon osobni dopravy: Jednd se napf. o
vystavbu elektrickych zafizeni Zelezni¢nich stanic, revitalizaci trati, modernizaci prekladisté,
rekonstrukci Zeleznicni stanice. Vliv téchto projektl byl v ramci screeningu vyhodnocen jako
nevyznamny a neni podrobné posuzovan.

e Zelezni¢ni projekty s dopadem na prepravni vykon osobni dopravy: V pfipadé Revitalizace
trati Tynisté nad Orlici — Broumov doslo podle prepravni progndzy k nardstu prepravniho
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vykonu osobni Zelezni¢ni dopravy na vSech Usecich trati celkem o nizsi stovky osob
z autobusové a podobny pocet z individualni automobilové dopravy. To mohlo na ovlivnénych
Usecich silniéni sité zplsobit pokles dopravnich intenzit o jednotky % vozidel, a tim malo
vyznamny pozitivni efekt na kvalitu ovzdusi.

e Projekty silni¢ni infrastruktury: Vramci aglomerace bylo realizovdno nékolik emisné
vyznamnych projekt(i regiondlné d(ilezitych staveb. Celkové zhodnoceni jejich vlivu na ovzdusi
v ramci aglomerace je pozitivni, protoze projekty vedly vétSinou ke snizeni zatéZze obyvatelstva
presunem tranzitni silni¢ni dopravy z intravildnu na nové dalni¢ni komunikace. Celkové ale
predstavuji vyznamné mnoZstvi novych emisi (,D35 MUK Opatovice - Casy — Ostrov (2. faze)*,

MV
I3

,Dalnice D11, stavba 1107 Smifice - Jaromér“) a v nékterych pfipadech se jedna o zkapacitnéni
v obytné zastavbé nebo jeji blizkosti (,Silnice I/37 Pardubice Trojice, 2. faze” a ,Silnice 1/37
Pardubice - MUK Palackého, dostavba“). Svysokou pravdépodobnosti proto povedou ke
zhorSeni regiondlni imisni situace prostfednictvim tvorby sekundarniho aerosolu vlivem
narlstu emisi oxidd dusiku (dalnice D35 a D11), popf. lokdlné mirné zhorsi expozici
obyvatelstva primarnim ¢asticim (silnice 1/37). Redlny vliv nelze presné ovéfit s ohledem na
absenci imisnich méfeni nebo scitani dopravy v dotéeném SirSim okoli staveb pred a po jejich
realizaci).

e Projekty MHD: V ramci aglomerace byla realizovana rada projektl rozvoje trolejbusové sité,
které mély vétSinou mirné pozitivni vliv na kvalitu ovzdusi. Imisni pfinosy nejsou
kvantifikovatelné, protoZe nelze pfesné vycislit sniZeni intenzity individualni automobilové
dopravy, které v okoli téchto novych tras MHD nastalo. Podobné jako v pfipadé aglomerace
Brno trolejbusové linky nahradily autobusovou dopravu, takZze imisni pfinos téchto projekt( je
nesporny, ale z hlediska celkové Urovné znecisténi ovzdusi malo vyznamny.

Grafické vyhodnoceni vlivli projektl realizovanych v rdmci aglomerace Hradec Kralové - Pardubice na
kvalitu ovzdusi je uvedeno na ndsledujicim obrazku.
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Obrazek 6: Hodnoceni skuteéného vlivu projektt na kvalitu ovzdusi - aglomerace Hradec Kralové — Pardubice.
Zdroj: vlastni zpracovani
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Souhrnny vliv realizovanych projekt( v aglomeraci Hradec Kralové a Pardubice na kvalitu ovzdusi byl
vyhodnocen jako malo vyznamny. Smér tohoto plsobeni je indiferentni. Zatimco na lokalni Grovni lze
v fadé méstskych lokalit oéekavat malo vyznamné snizeni znecisténi ovzdusi (pod mezi detekce
méricich metod), tyto pozitivni efekty jsou ¢astecné nebo zcela prevdzeny novou dopravou privedenou
do regionu vlivem vystavby ¢asti ddlnice D11 (lokdIni ptispévek ke koncentraci NOx a primarnich PM,
i imisni prispévek k regionalni koncentraci sekundarniho aerosolu vlivem konverze oxid dusiku). Emise
na dalnici ,D35 MUK Opatovice — Casy — Ostrov (2. faze)“a ,, Dalnice D11, stavba 1107 Smifice —
Jaromér“ jsou v zadostech o podporu z OPD vycisleny v souétu na cca 25 t/rok EPS a cca 149 t/rok NOx,
coz je o dva fady vice, nez jakou lze odhadovat emisni Usporu emisi vlivem ostatnich realizovanych
projektd v aglomeraci.

Z uvedeného mnoistvi emisi vzniklych na novych dalnicich je ale vyznamna ¢ast emisi pravdépodobné
prevedena ze stavajici silnicni sité (v Zadostech neni vycislena Uspora emisi na relevantnich silni¢nich

NAVIGA (D) seemviivo (€ integra

ADVISORY & EVALUATION VYZKUMU CONSULTING

48



EVROPSKA UNIE
Evropské strukturaini a investi¢ni fondy M I n I St e rStVO a\
Operaéni program Doprava d (@) p ravy =

Usecich), takZe presné kvantifikovat celkovou bilanci imisnich dopadl v rdmci aglomerace vlivem OPD
neni mozné. Pfesné posouzeni by vyZzadovalo podrobny nadregionalni dopravni model pro scénar pred
a po realizaci souboru posuzovanych projekt(, co je vzhledem k ¢asové a finan¢ni naro¢nosti v ramci
predmétné evaluace neucelné a neproveditelné. Dalsi moZnosti je pak vyuZiti dat z celostatniho scitani
dopravy; relevantni hodnoty pro neddvno oteviené Useky dalnic vSak budou nejdfive k dispozici az po
roce 2025. Vzhledem k o¢ekdvanému malému vlivu OPD na dopravni intenzity a nékolika rokim mezi
stavem pred a po realizaci zamérUl bude ale i na zakladé scitani za rok 2025 extrémné obtizné oddélit
vliv OPD od ekonomickych faktor(. Mezi hodnocenymi ¢asovymi horizonty probéhla pandemie
COVID19 a hospodarska recese vyvolana geopolitickymi faktory, coz ovlivnilo globalni logistiku zbozi i
prepravu osob (zména ceny paliv a vefejné dopravy). Pfipadna korekce dopravnich intenzit mezi
sCitacimi roky pomoci obvykle pouzivanych koeficientli meziro¢niho narastu dopravy bude proto velmi
diskutabilni.

Jihlavska aglomerace

Vramci této aglomerace byly realizovany 4 projekty, vSechny jsou z hlediska vlivd na ovzdusi
relevantni. Dle charakteru, jakym plsobi na kvalitu ovzdusi, je Ize rozdélit do dvou skupin:

o Rekonstrukce stavajicich dalnic: Dva Useky modernizace D1 (Jihlava — Velky Beranov a Velky
Beranov — MéFin) jsou v hodnoceni ekonomické efektivnosti, které bylo podkladem pro
poskytnuti podpory z OPD, z hlediska dopadl na ovzdusi vyhodnoceny odlisné. Ackoliv se
v obou pripadech jednda o modernizaci ve stavajici stopé a Useky na sebe bezprostiedné
navazuji, na Useku Velky Beranov — Méfin je vycislen nardst emisi a s tim spojeny narlst
externalit, v pripadé Useku lJihlava — Velky Beranov neni v podkladech zména emisi
predpokladana. Z toho vyplyva také rdzné hodnoceni téchto staveb vramci predkladané
zpravy. Domnivdame se, Ze souvislost mezi modernizaci jednotlivych Usekd D1 a narlistem
intenzit dopravy je neprlkazna. Pro zachovani konzistentni evaluace OPD z hlediska vlivl na
ovzdusi by bylo namisté pfedpokladat, Zze samotna rekonstrukce silnic ve stavajici stopé bez
jejich zkapacitnéni (zvySeni poctu pruhid) nevyvolava ndrlst dopravnich intenzit. Realnou
zménu vlivem realizace téchto projektl bohuzel nelze ovéfit, protoZe pfipadnd zména intenzit
zjisténa scitanim dopravy bude podstatné mensi nez vliv vnéjsich faktord (napf. ekonomicka a
epidemiologicka situace v dobé scitani). Vlivem Useku Velky Beranov - Méfin je nutno celkovy
vliv téchto staveb na ovzdusi hodnotit jako negativni, a to s ohledem na deklarovany narist
emisi o cca 4 t/rok EPS a cca 63 t/rok NOx. Vzhledem k tomu, Ze se tyto zdroje emisi nachazeji
mimo obydlené oblasti, byl tento vyznamny emisni narlist vyhodnocen jako mdlo vyznamny
(méritelné pravdépodobné neovlivnil kvalitu ovzdusi v obydlenych oblastech, obé stavby jsou
navic umistény v kontextu CR v oblasti s nadpriimérné dobrou kvalitou ovzdusi).

e Rozsiteni trolejbusové dopravy: Jedna se o dva projekty, u nichz byla v Zddostech o podporu
vycislena Uspora emisi pouze z nahrazené autobusové dopravy, presto, Ze zejména projekt
,Rozsiteni trolejbusové dopravy v Jihlavé” ma vyznamny potencial nahradit ¢ast individudlni
automobilové dopravy. Pravé ta je pfitom hlavnim emisnim dopravnim problémem, nikoliv
provozované autobusové linky. Podstatnd cast emisnich pfinosd projektu tedy neni
v dostupnych podkladech zapoctena, a to presto, Ze v ramci pfipravy rozsifeni sit¢ MHD

v Jihlavé byl vypracovan dopravni model, na jehoz zdkladé by bylo mozné pro konkrétni finalni
variantu feSeni tyto pfinosy vycislit. Pro evaluaci OPD proto neexistuje relevantni srovnavaci

zakladna, ke které by bylo mozné vztahnout skutecnou situaci a skute¢né prinosy po realizaci
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projektl. Za dané situace je mozné pouze hodnoceni odbornym odhadem na semikvantitativni
Skale. Podle Dopravniho modelu MHD Jihlavy (AF-CITYPLAN s.r.0., 2016) mlzZe vyvolat rozsifeni
trolejbusovych linek narUst cestujicich ve vefejné hromadné dopravé na novych linkach v fadu
stovek aZ cca 2000 osob /den. Z toho Ize usuzovat na pravdépodobny adekvatni pokles intenzit
individualni dopravy v blizkosti téchto tras ve stovkach az okolo 1000 voz./den, coZ predstavuje
lokalné vyznamnou zménu emisi do ovzdusi. Lokalné se mohla takto vyznamna zména projevit
méritelnym poklesem imisni koncentrace, predevsim NO.. Oba projekty rozvoje verejné
dopravy jsou umistény v méstské zastavbé. Souhrnny vliv obou projekt(i na kvalitu ovzdusi byl
pozitivni, v rdmci mésta Jihlavy jej lze odhadovat na malo vyznamny, lokdlné az vyznamny.
Méreni imisi a s¢itdni dopravy pred a po realizaci projekt(i v relevantnich lokalitdch nebylo
provedeno, takZe pti evaluaci OPD lze vychazet pouze z odborného odhadu.

Obrazek 7: Hodnoceni skutecného vlivu projektl na kvalitu ovzdusi - aglomerace Jihlava. Zdroj: vlastni
zpracovani
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Celkové lze vliv projektd v aglomeraci Jihlava na ovzdusi charakterizovat jako prevazné pozitivni, malo

Vv

vyznamny. Hlavni pozitivni vliv na kvalitu ovzdu$i méla stavba ,Rozsifeni trolejbusové dopravy
v Jihlavé”. Negativni hodnoceni projektu Velky Beranov — Méfin je diskutovano vyse. Vyplyva
z odliSnych informaci v projektovych Zadostech. Skutecny vliv obou navazujicich dalni¢nich usekd D1
Ize hodnotit priblizné stejné (neutralni vliv). Celkovd emisni bilance realizovanych projektd
v aglomeraci Jihlava je dle informaci v Zadostech negativni (doslo k nar(istu emisi), coz je zplsobeno
modernizaci D1 (nardst fadové o jednotky t PM a vyssi desitky tun NOx). Jak je uvedeno vyse, negativni

emisni efekty modernizace D1 jsou diskutabilni, navic dopadaji na oblasti mimo obydlena Uzemi a
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imisni situaci v Jihlavé prakticky neovliviiuji. Celkové proto v ramci aglomerace prevaZzuji pozitiva

realizovanych projektt MHD.

Olomoucka aglomerace

Z hlediska vlivd na ovzdusi byly v aglomeraci Olomouc identifikovany nasledujici typové rlizné skupiny
projekta:

Projekty fizeni dopravy (dopravni fidici ustfedna, koordinované tahy krizovatek): Projekty
vyznamné pfispéji ke zvySeni plynulosti provozu, coZ z hlediska ochrany ovzdusi vyvold dva
obvyklé protichtdné efekty. Jednak dojde ke sniZzeni emisi v okoli kfiZovatek a kongesci, jednak
dojde ke zkraceni cestovniho ¢asu a s tim spojené vyssi atraktivité prdjezdu pro individualni
automobilovou dopravu, a tedy k zavleceni novych emisi do |épe zprQjezdnénych mist. Tyto
redlné efekty jsou doloZeny v odborné literatufe>®. Kvantifikace skuteéného vlivu téchto
projektd je vérohodné neproveditelnd z dlivodu obtiZznosti zajisténi dostatecné presnych
podkladu. Jak pripadny dopravni model, tak pfipadné s¢itani dopravy pred a po realizaci téchto
projektd by byly zatiZeny wvyrazné vy$sSim vlivem vnéjSich faktor( (napf. ekonomicka
a epidemiologicka situace, alternativni pohony, aktualni cenové a technické parametry sité
MHD). Na zdkladé zkuSenosti svyvojem kvality ovzdusi v centrech mést v uplynulych
desetiletich je celkovy imisni vliv realizovanych projektd v rdmci evaluace OPD odhadnut jako
neutralni.

Zelezni¢ni projekty bez dopadu na prepravni vykon osobni dopravy: V pfipadé projekt
,Rekonstrukce zst. Olomouc - faze II“ a ,ZvySeni rychlosti v Zst. Prosenice” a ,Zména trakéni
soustavy v Useku Nedakonice - Rikovice nebyla identifikovana prikazna vazba na prepravni
vykon individudlni dopravy ani jiny vztah k mnoZstvi emisi do ovzdusi, proto byl jejich souhrnny
vliv na ovzdusi vyhodnocen jako nulovy.

Zelezni¢ni projekty s moznym dopadem na prepravni vykon osobni dopravy: V pfipadé
,Revitalizace trati Opava vychod - Olomouc hl.n.” jde o regionalni trat vyuZivanou prevazné
k osobni dopravé, kterd ma potencial nahradit ¢ast individualni silni¢ni dopravy. Ekonomicka
analyza v ramci Zadosti o podporu presto predpokladala nulové prevedeni dopravy, takze
i o¢ekavané dopady s vlivy na ovzdusi byly nulové. Skutecny efekt po realizaci nelze vycislit,
protoZe Udaje o pfipadnych poctech prepravenych osob pred a po projektu by byly zatizeny
podstatné vyssimi vlivy vnéjsich, zejména ekonomickych faktor(. Lze pfedpokladat nulovy az
malo vyznamny pozitivni vliv. ,Elektrizace a zkapacitnéni trati Unicov (vCetné) — Olomouc”
méla dle podklad(i v projektové Zadosti vyvolat pokles na soubéznych silni¢nich komunikacich
v fadu stovek osob denné, coi vzhledem k prevainé venkovskému charakteru uzemi
(s vyjimkou koncovych stanic a Sternberku) nemohlo zplisobit vyznamnou zménu kvality
ovzdusi v obydlenych oblastech. Zména dopravni intenzity vtomto rozsahu by navic byla
neodlisitelnd od vlivu jinych faktord kvality ovzdusi. Skutecnou zménu dopravnich intenzit
vlivem projektu nelze s ohledem na absenci s¢itani v relevantnich ¢asech a profilech pred a po

5 Alexander Y. Bigazzi, Miguel A. Figliozzi, Congestion and emissions mitigation: A comparison of capacity,
demand, and vehicle based strategies, Transportation Research Part D: Transport and Environment, Volume 17,
Issue 7, 2012, Pages 538-547, ISSN 1361-9209, https://doi.org/10.1016/j.trd.2012.06.008.

6 Todd Litman, Victoria Transport Policy Institute, Generated Traffic and Induced Travel, Implications for
Transport Planning, 2022
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realizaci projektu ovérit. Odbornym odhadem je proto na semikvantitativni skale vliv projektu
vyhodnocen jako pozitivni, mdalo vyznamny.

e Projekty silnicni infrastruktury: Jedna se o dvé stavby. Na zakladé projektovych podkladl byla
vyCislena celkova emisni bilance stavby , Dalnice D1, stavba 0137 Pferov - Lipnik nad Becvou®.
Realizaci mélo dojit k pfeneseni emisi do méné zalidnénych uzemi (silnice I. tfidy prochazela
bez obchvatl nékolika Useky s hustou zastavbou) a k celkovému snizeni emisi o cca 2 t/rok EPS
a cca 7 t/rok NOx. Projekt mél vyznamné pozitivni vliv. ,Silnice 1/55 MUK s CD Prerov —
Pfedmosti“ predstavuje obecné nezadouci zkapacitnéni v blizkosti obytné zastavby, které je
ale nezbytné v ndvaznosti na budovany dalni¢ni obchvat Pferova (bez projektu by vznikla ve
mésté jesté horsi dopravni situace). Také je nutné zohlednit, Ze odklani silniéni emise do mirné
vétsi vzdalenosti od obytné méstské zastavby a je vedena na mostni konstrukci, kterd oproti
stavajicimu pozemnimu feseni vyrazné zlepsuje rozptyl emisi. Projekt byl z téchto divodu
vyhodnocen jako mirné pozitivni. Celkové mély silni¢ni projekty v Olomoucké aglomeraci
vyznamny pozitivni dopad na kvalitu ovzdusi, predevsim diky realizaci, Dalnice D1, stavba 0137
Prerov - Lipnik nad Be¢vou“, ktera soucasné plni roli nékolika obchvat(.

e Projekty MHD: Patfi zde jednak projekty, které zpUsobily nulovou nebo nevyznamnou zménu
emisi do ovzdusi (projekty méniren tramvajové dopravy, ,Modernizace tramvajové traté
1.maje”), jednak projekty k posileni tramvajové dopravy (,Tramvajova trat 8.kvétna“
a ,, Tramvajova trat |l. etapa Nové Sady - Povel a Odstavy tramvaji Jeremenkova“), u kterych byl
identifikovan pozitivni vliv. Uspora emisi EPS a NOy do ovzdusi vlivem uvedenych projektl
verejné dopravy se dle kalkulace v Zddostech bude pohybovat nejvyse v desetinach t/rok, coz
zpUsobi pouze nevyznamnou zménu imisni situace. S pfihlédnutim k pravdépodobnému
snizeni intenzity individudIni dopravy (skutecny pokles nelze ovérit, protoze zména je fadové
nizsi nez vnéjsi vlivy, které by ovliviiovaly vysledek pfipadného imisniho méreni, resp. s¢itani
dopravy v relevantnich mistech) hodnotime celkovy pfinos téchto staveb hodnocen jako
pozitivni, malo vyznamny.
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Obrazek 8: Hodnoceni skute¢ného vlivu projektti na kvalitu ovzdusi - aglomerace Olomouc. Zdroj: vlastni
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Celkovy efekt posuzovanych projektld realizovanych v Olomoucké aglomeraci je pozitivni, malo
vyznamny. Celkovou zménu emisi vlivem realizovanych projektli v aglomeraci lze odhadnout na
jednotky tun PM a mezi 10 a 20 t NOx. Nejvyznamnéjsi pfinos pro kvalitu ovzdusi méla stavba ,Dalnice
D1, stavba 0137 Prerov - Lipnik nad Becvou®, kterd plIni roli obchvatd nékolika obci.

Plzeriska aglomerace

Z hlediska charakteru pUsobeni na kvalitu ovzdusi zde byly realizovany tyto typové podobné skupiny
projekta:

e Zelezni¢ni projekty bez dopadu na prepravni vykon osobni dopravy: Do této skupiny byly
zafazeny vystavba sité GSM na Zeleznici, rekonstrukce most, dalkové ovladani Zeleznicnich
zafizeni a obnova vozového parku pro Plzensky kraj, u kterych je vliv na emise do ovzdusi
nepruakazny.

e Zelezni¢ni projekty s moznym dopadem na prepravni vykon osobni dopravy: ,Modernizace

trati Rokycany — Plzen, faze I1“ je v ¢asti trasy soucasti Useku Praha-Smichov — Plzen, na jehoz
prepravnich vykonech se podili cca 10 %. Na zakladé progndzy piepravenych osob v Zadosti o

podporu z OPD byly imisni pfinosy stavby vyhodnoceny v fadu setin t/rok (PM), resp. desetin
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t/rok (NOx). Analyzou udajl o prepravenych osobach osobnimi vlaky na trati Plzeri-Rokycany
v roce 2018 a 2022, poskytnutych spolecnosti POVED, s.r.0., byl zjiStén narUst poctu cestujicich
o cca 30 %. K obtizné odlvodnitelnému narlstu az o 75 % ale doslo také na jinych trasach
Plzeriského kraje, bez ohledu na realizaci projektd. Je tedy zfejmé, Ze narlst na projektem
resené trati nelze interpretovat jako prinos projektu. ProtoZe na rlznych trasach Plzenského
kraje doslo k vyrazné rozdilnému narlstu poétu pfepravenych osob, nelze stanovit jednotny
korekéni koeficient a nelze objektivné vyhodnotit, nakolik se na zvySeni preprav podilel
posuzovany projekt (jeho vliv nelze odlisit od jinych faktort). Na zakladé dostupnych podkladt
tedy nelze nez konzervativné konstatovat, Ze stavba méla nevyznamny az malo vyznamny vliv
na kvalitu ovzdusi. Toto hodnoceni je platné pro predpokladany relativni narlist poctu
prepravenych osob do vyse prvnich desitek %. Lze pouze spekulovat, nakolik by mohlo byt
hodnoceni konkrétnéjsi v pfipadé, Ze by existovalo projektové cilené scitani prepravenych
osob na vhodné zvolenych zastavkach (tam, kde se ocekaval nejvétsi vliv projektu) tésné pred
zahajenim projektu a brzy (fadové tydny az mésice) po uvedeni modernizovaného Useku do
provozu. Imisni pfinos stavby ,Uzel Plzen, 1. stavba - prestavba prazského zhlavi“ je nezbytné
hodnotit spolecné s prinosy pfimo navazujicich staveb. Samo o sobé prazské zhlavi zadny
presun prepravy ze silnice na Zeleznici nepUsobi, je vSak podminkou, aby se projevily pfinosy
napr. vySe hodnocené stavby ,Modernizace trati Rokycany — Plzen, faze 11“. Celkovy vliv
projektu na kvalitu ovzdusi byl pozitivni, nevyznamny az malo vyznamny. Nar(st
osobokilometr vlivem projektu ,,Moderni elektrické jednotky pro spojeni Plzeriského a
Karlovarského kraje” byl z hlediska ovzdusi nevyznamny (zpUsobil sniZzeni emisi z individualni
automobilové dopravy celkové nejvySe v fadu setin t/rok PM a desetin t/rok NOx, které se
rozprostrely na dlouhé trase).

e Projekty silniéni infrastruktury: Projekt ,Silnice 1/27 Plzen, Tfemosensky rybnik — Orlik”
a ,Silnice 1/20a11/231 v Plzni, Plaska - Na Roudné - Chrastecka, 2. etapa“ se v souhrnu vyznacuji
malo vyznamnym pozitivhim vlivem (zména emisi v fadu desetin t/rok PM a cca 1 t/rok NOy
v roce 2022, v nasledujicich letech Uspora emisi oproti nulové varianté pravdépodobné plynule
poroste). Usek Tremosensky rybnik — Orlik predstavuje zkapacitnéni mimo obydlené Gzemi,
takze se nardst dopravy neprojevil negativnim vlivem. Usek Plaskd - Na Roudné — Chrastecka
se dotkl negativné obytné zastavby pouze v jeji okrajové ¢asti u Boleveckého rybnika,
prevazuje celkové mirny pozitivni vliv. Jeho redlnou velikost nelze vérohodné ovéfit, protoze
intenzita vnéjsich vlivli (nesouvisejicich s projektem, napf. ekonomicka situace, regionalni
pozadi vlivem zmén ve vytapéni domacnosti, meziroc¢ni kolisani meteorologickych podminek)
je vyrazné vyssi nez ocekavany vliv projektu.

e Projekty MHD: ,Prodlouzeni tramvajové traté na Borskd pole - ¢ast Tramvajova trat”
a ,,Rekonstrukce vozovny tramvaji Slovany, Plzen” mély v souhrnu malo vyznamny pozitivni vliv
na kvalitu ovzdusi, a to dominantné zasluhou prvniho jmenovaného projektu. Doslo jim
k prevedeni ¢asti osobni dopravy z autobusovych linek a malé ¢asti také z individudlni dopravy.
Intenzitu vlivu nelze objektivné kvantifikovat. Ocekdvana zména intenzit silni¢ni dopravy
vlivem projektu je ve srovnani s celkovou dopravou malo vyznamna, tim spiSe se nemuze
projekt vyznamné (méfitelné) projevit na kvalité ovzdusi (efekt je neodlisitelny od nezavislych
vySe zminovanych vnéjsich faktora).
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Obrazek 9: Hodnoceni skutecného vlivu projektli na kvalitu ovzdusi - aglomerace Plzen. Zdroj: vlastni
zpracovani
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Celkové Ize charakterizovat souhrnny vliv projektl v Plzeriské aglomeraci jako pozitivni, nevyznamny,
lokalné malo vyznamny.

HLUK: Vliv jednotlivych projektl na hlukovou zatéz

V pripadé hlukové zatéze byl v souladu s metodikou hodnoceni vlivii OPD2 na hlukovou situaci dle
Vstupni evaluacni zpravy prezkoumanim predanych podkladd a jednotlivych realizovanych projektech
proveden vstupni screening projektl za ucelem jejich vytfidéni k dalsimu posouzeni. Tfidéni probihalo
s ohledem na:

a) Umisténi projektu z hlediska dopravni zdtéze uzemi

b) Umisténi projektu z hlediska éetnosti dotéené populace

c) Oc¢ekdvand zména hlukové zdtéze

Na zakladé tohoto posouzeni bylo vyhodnoceno, Ze u celkem 36 projektl jejich pfimy a odhadovany
nepfimy vliv na hlukovou situaci v aglomeracich neni vyznamny (zdGvodnéni viz Technicka pfiloha l). U
zbylych 42 projektd bylo moiné vyznamny ¢i alespon castecny vliv projektu na hlukovou zatéz
prokdzat. Vysokou relevanci maji predevsim nové komunikace, které prevedly dopravu do novych
lokalit, projekty zasadné ménici vytizeni dané komunikace ¢i vyznamné modernizace Zeleznic majici
dopad na rychlost projizdéjicich vlaka.
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Graf 5: Rozdéleni hodnocenych projektt dle relevantnosti ve vztahu ke zméné hlukové zatéze v aglomeracich.
Zdroj: vlastni Setfeni
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Brnénska metropolitni oblast

Vysledky na drovni Brnénské aglomerace

Projekty s nejvyraznéjsimi dopady na zménu hlukové zdtéZze uzemi v aglomeraci

014 - D1 Modernizace — Usek 25, EXIT 178 Ostrovacice — EXIT 182 Kyvalka (2. faze)
o Zména hluk. situace je zplsobena rozsifenim ddlnice. Diky umisténi PHS dojde po realizaci
zdmeéru ke zlepseni situace, ale dle hlukového modelu jsou hodnoty Laeq stdle nad hyg. limitem.
070 - Revitalizace trati OkriSky — Zastavka u Brna
o Soucdsti revitalizace je zvyseni rychlosti dopravy, diky kterému je o¢ekdvdno zhorseni hluk.
situace. Soucdsti zadméru jsou navrzeny PHS a vymény okennich vyplini.
085 - Zvyseni tratové rychlosti v Useku Kufim — TiSnov
o Soucdsti revitalizace je zvyseni rychlosti dopravy, diky kterému je ocekdvdno zhorseni hluk.
situace. Soucdsti zameéru jsou navrZeny PHS.
120 - Tramvajova trat Plotni

o Zména hluk. situace je ddna preloZeni tramvajové dopravy z ul. Dornych do ul. Plotni (v ul. Plotni

dojde k vyraznému sniZeni hluku, naopak v ul. Dvorni dojde ke zvyseni emisi, avsak vzhledem k
celkové se hlukovd zdtézi lokality fakticky nezméni). Soucdsti projektu je navrZena rada opatreni
jak na tram. télese, tak PHS, tiché asfalty (pro sniZeni hluku z aut. dopravy, instalace nuceného
vetrani).
212 - Modernizace a elektrizace trati Hrusovany u Brna — Zidlochovice
o  Fakticky umisténi nového zdroje hluku. Plvodni trat neni v provozu od roku 1979. V sirsi vazbé
vSak dojde k omezeni provozu autobusu. Soucdsti projektu jsou navrZzeny PHS a vyména oken.
397 - Modernizace a rozsifeni tramvajové vozovny Pisarky — Il. Etapa
o Modernizace a rozsiteni tramvajové vozovny v Pisdrkdch. Zamér neni primdrné protihlukovy,
ale diky celkové modernizaci a umisténi PHS dojde ke zlepseni hluk. situace v uzemi kde nejsou
dodrZovdny hyg. limity.

Souhrnné nelze vliv na hlukovou zatéz v aglomeraci kvantifikovat (hluk ma predevsim lokalni
dosah).
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Celkové u posuzovanych projekti prevaZuji pozitivni efekty, tj. ve finalnim stavu sniZeni
hlukové zatéze u chranénych objektd.
Kazdy zamér predstavuje lokalni zménu, avsak mlze mit synergicky efekt v jiné lokalité (napfr.
projekty 120 a 212).
Respektovani strategickych dokumentl aglomerace.
Kvalitativné kladné Ize hodnotit pfedevsim:
o Posileni atraktivity, bezpe¢nosti a komfortu hromadné dopravy oproti individudlni
(projekty 064, 070, 085, 117, 118, 120, 124, 197, 212, 326, 384, 397, 429, 436, 463
501).
o Posileni moznosti tranzitnich tras dopravy (projekt 014 - D1 Modernizace — Usek 25).
o Realizaci uc¢innych protihlukovych rfeseni
= pfimé PHO: typu umisténi PHS, vyména okennich vypini (070, 120, 212).
= nepfimé: modernizace vozidlového parku, optimalizace fizeni provozu,
rekonstrukce zafizeni, které maji vliv i na hlukovou situaci) tj. opravy vyhybek,
zelezniénich svrskl, mosta.
= organizacni opatfeni: napf. dostavba haly vozovny Pisarky a umisténi zdrojd
hluku dovnitf.
Kvalitativné zdporné lze hodnotit predevsim:
o LokdIni zhorseni hlukové zatéze. Situace je v Uzemi feSena ndvrhem protihlukovych
opatreni tak, aby vyslednd hlukova zatéZ chranénych objektd byla v souladu
s pozadavkem NV &. 272/2011 Sb. (projekty: 070, 085, 117, 120, 212).
o Presun hlukové zatéze (projekt 120 - Tramvajova trat Plotni — pfesun automobilové

dopravy do ul. Dornych a presun tramvajové dopravy do ul. Plotni, kde je zvySeni

omezovano navrhem PHO).

Hradecko-pardubicka aglomerace

Vysledky na drovni Hradecko-pardubické aglomerace

Projekty s nejvyznamnéjsimi dopady na zménu hlukové zdatéze uzemi v aglomeraci

050 - D35 MUK Opatovice — Casy — Ostrov (2. faze)

188 - Dalnice D11, stavba 1107 Smifice — Jaromér
468 - Silnice 1/37 Chrudim, obchvat

o  Projekty, 050, 188 a 468 jsou strategicky vyznamné novostavby, vlivy na hluk. situaci predstavuji
koncepéni zmény v trasovdni individudini aut. dopravy — pfesuny dopravnich tras, posileni

tranzitnich a obchvatovych usek(. Soucasti projektu jsou navrZeny PHS. Lokdlné muZe dochdzet
ke zhorsovadni hluk. situace, celkové vsak projekty predstavuji zlepseni.

035 - Revitalizace trati Hradec Kralové — Jaromér — Trutnov, Il. faze

130 - Revitalizace trati Tynisté nad Orlici — Broumov

o  Projekty 035 a 130 predstavuji revitalizace trati velkého rozsahu. U nejbliZsi chrdnéné zdstavby

dojde diky revitalizaci trati ke sniZeni hlukové zdtéZe. K dalSimu sniZeni prispéje vyména
vozového parku. Diky zvySeni atraktivity trati a vozu je oCekdvdn i nepfimy dopad na celou
aglomeraci (zvyseni vyuZivani regiondlni Zeleznicni dopravy).

135 - Prodlouzeni trolejbusové trati na obratisté Zamecek

136 - ProdlouZeni trolejbusové trati v Trnové a Ohrazenici

358 - Trolejbusova trat Pod Strani

426 - Trolejbusova trat ve Studentské ulici

o  Projekty 135, 136, 358 a 426 predstavuji rozsifeni MHD, to samo o sobé predstavuje koncepcni

neprimé sniZeni hluk. zatéZze vlivem ocCekdvaného uprednostnéni pred pouZivanim individudlni
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aut. dopravy. Upfednostnéni trolejbusové dopravy oproti autobusové, pfipadné tramvajové se
z pohledu vlivu na hluk. situaci jevi jako nejvyhodnéjsi.

e Souhrnné nelze vliv na hlukovou zatéz v aglomeraci kvantifikovat (hluk ma predevsim lokalni
dosah), avsak nékteré fesené projekty maiji SirSi rdmec dosahu (pfedevsim projekty silni¢ni
a zeleznicni infrastruktury).

e Celkové u posuzovanych projektl prevaZuji pozitivni efekty, tj. ve findlnim stavu snizeni
hlukové zatéze u chranénych objektl

e Respektovani strategickych dokumentll aglomerace

e Kvalitativné kladné Ize hodnotit pfedevsim:

o Posileni atraktivity, bezpecnosti a komfortu hromadné dopravy oproti individualni —
z pohledu hluk. zatéZe predstavuje posileni uzivani MHD snizeni zatéZe vlivem provozu
individualni aut. dopravy (projekty 135, 136, 358 a 426).

o Posileni moZnosti tranzitnich tras dopravy (predevsim projekty 458, 468, 017 a 188,
ktery je zminovan ve strategickych dokumentech aglomerace).

o Realizaci ucinnych protihlukovych reseni

= primé PHO: typu umisténi PHS, tiché asfalty (050, 188).
= nepfimé: modernizace vozidlového parku, optimalizace fizeni provozu,
rekonstrukce zatizeni, které maji vliv i na hlukovou situaci) tj. opravy vyhybek,
Zeleznic¢nich svrskd, most(. (035, 130).
e  Kvalitativné zaporné Ize hodnotit predevsim:

o Lokalni zhorSeni hlukové zatéze, které musi byt feSeno formou protihlukovych
opatteni (zejména projekt 050, a castecné 150). Celkové vsak projekt 050 resi dle APPO
hlukové kriticky zatizené misto.

o Presun hlukové zatéze (vSsechny projekty jsou vsak feSeny s ucinnou protihlukovou
ochranou).

Jihlavska aglomerace

Vysledky na urovni Jihlavské aglomerace

Projekty s nejvyraznéjsimi dopady na zménu hlukové zdtéZe uzemi v aglomeraci

e 046 D1 Modernizace — Usek 15, EXIT 112 Jihlava — EXIT 119 Velky Beranov
e 373 D1 Modernizace — Usek 16, EXIT 119 Velky Beranov — EXIT 134 Méfin
o Oba projekty predstavuji rozsifeni ddlnice na kategorii D 28, resp. 2 jizdni pdsy o sifce zpevnéni
11,5 m a zlepSeni stavebné technického stavu ddlinice. SniZeni kongesci.
e 095  Rozdifeni trolejové dopravy v Jihlavé
e 396 Rozsiteni trolejbusové dopravy Jihlava — sever
o  Rozsifeni MHD, podpora trolejbusové dopravy.

e Kvalitativné kladné Ize hodnotit vSechny projekty (046, 373, 095 a 396).
o Posileni atraktivity a dostupnosti hromadné dopravy (projekty 095 a 396).
o Posileni moZnosti tranzitnich tras dopravy (046 a 373), vC. realizaci protihlukovych
feSeni typu PHS.
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Olomoucka aglomerace

Vysledky na urovni Olomoucké aglomerace

Projekty s nejvyraznéjsimi dopady na zménu hlukové zdtéZe uzemi v aglomeraci

091 - Délnice D1, stavba 0137 Pferov — Lipnik nad Becvou
364 - Silnice 1/55 MUK s CD Pferov — Pfedmosti
o Vymisténi dopravy na tranzitni ddlnicni trasu D1. Oba projekty vyznamné dopravné méni své
lokality a v kontextu zmén v chovdni Fidici i Sirsi uzemi. Moderni projekty doplnéné PHO.
e 255 - Elektrizace a zkapacitnéni trati Uni¢ov (véetné) — Olomouc
o  Projektvyznamny svou délkou, zména vlivu provozu elektrifikované trati bude vyznamnd, presto
je navrZeno celkem 41 protihlukovych stén.
e (068 - Modernizace tramvajové traté 1.mdje
e 137 - Tramvajova trat 8.kvétna
o Podpora MHD, obecné ocekavadni zlepsSeni v uzemi.
e 415 - Tramvajova trat Il. etapa Nové Sady — Povel a Odstavy tramvaji Jeremenkova
o Podpora MHD, obecné je vsak ocekdvdno drobné zhorseni situace — v okoli ul. Zikova
(kumulovany vliv provozu tramvaji a aut. dopravy). Dominantni zdroj hluku v resenych
lokalitdch predstavuje provoz aut. dopravy. Pro sniZeni jsou navrZené tiché asfalty.

e Kvalitativné kladné Ize hodnotit pfedevsim:
o Vymisténi tranzitni dopravy z Pferova a zvySeni funkce dalnice (projekty 091 a 364).
o Elektrifikace Zeleznicni trati Uni¢ov-Olomouc (projekt 255).
o Posileni atraktivity, bezpecnosti a komfortu hromadné dopravy oproti individudlni
(projekty 068, 137 a 415).
e Kvalitativné zaporné Ize hodnotit predevsim:
o Lokalni zhorSeni hlukové zatéze, které musi byt feSeno formou protihlukovych
opatfeni.
o Presun hlukové zatéze (projekt 415).

Plzenska aglomerace

Vysledky na drovni Plzeriské aglomerace

Projekty s nejvyraznéjsimi dopady na zménu hlukové zdtéZe uzemi v aglomeraci

e 363 - Silnice 1/27 Plzen, Tfremosensky rybnik — Orlik
o SniZeni kongesci, doplnéni PHS.
e 383 -Silnice I/20 a 11/231 v Plzni, Plaska — Na Roudné — Chrastecka, 2. etapa
o VWyznamnd komunikace v zatizeném tzemi, doplnéni PHS.
e (018 - Revitalizace trati Rokycany — Nezvéstice — Il. faze
e 049 - Modernizace trati Rokycany — Plzen, faze Il
o Reseni velkych tratovych useku s velkym dopadem na hlukovou situaci. Soucdsti projektu jsou
rozsdhlé protihlukové opatreni. Celkové se predpokldda zlepseni hluk. situace.
e 128 - ProdlouzZeni tramvajové traté na Borska pole — ¢ast Tramvajova trat
o Podpora MHD.
e 408 - Rekonstrukce vozovny tramvaji Slovany, Plzen
o Reseni celkové vyznamné zatizené oblasti. Komplexni projekt protihlukovych opatrent.
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e Kvalitativné kladné Ize hodnotit viechny zaméry. Zadny se zdmér(i neznamenda vyznamné
zhorseni stavajici hlukové situace. Projekty 049, 383 a 408 mohou mit v dotéenych lokalitach
vyznamné pozitivni vliv.

HLUK: Shrnuti za vSechny aglomerace

Souhrnné vysledky

e Souhrnné nelze vliv na hlukovou zatéz v Zadné aglomeraci kvantifikovat (souhrnny pfir(istek ¢i
Ubytek zatéze. Projekty maiji predevsim lokalni dosah, avsak vzhledem k rozsahu nékterych
projektd jsou dotéené lokality rozsahlé (zejména projekty silni¢ni a Zeleznicni infrastruktury —
napf. projekty 014, 017, 018, 035, 046, 050, 070, 085, 091, 130, 188, 255, 373, 468).

e Celkové u posuzovanych projektl prevazuji pozitivni efekty, tj. ve findlnim stavu sniZeni
hlukové zatéze u chranénych objekta.

e Kazdy zamér predstavuje lokdlni zménu, avsak mlzZe mit synergicky efekt v jiné lokalité
(pfemisténi hlukové zatéze — napf. projekty 017, 091, 095, 120, 135, 136, 137, 212, 358, 364,
396, 415, 426, 468).

e Z4dny z projektl neni v rozporu se strategickymi dokumenty fesené lokality. Viybrané projekty
pfimo reaguji na pozadavky APPO (typicky velké dopravni a Zelezni¢ni stavby), dalsi reaguji na
pozadavky PUMM (typicky projekty méstské hromadné dopravy). Obecné jsou projekty vzdy
v souladu s myslenkou snizovani hlukové zatéze Gzemi (tj. pozadavky Statni politiky ZP nebo ¢&l.
35 Listiny lidskych prav a svobod) at uZ pfimo (projekty resici poZzadavky APPO) nebo nepfimo
(projekt tesi jiny problém, ale ptispéje ke snizeni hluk. zatéze).

e Kvalitativné kladné Ize hodnotit pfedevsim:

o Posileni atraktivity, bezpe€nosti a komfortu hromadné dopravy oproti individudlni
(projekty modernizace a dostavby tramvajovych a trolejbusovych trati).
o Posileni mozZnosti tranzitnich tras dopravy a obchvat(l (napf. 091, 364).
o Realizaci u¢innych protihlukovych feseni
= piimé PHO: typu umisténi PHS, vyména okennich vyplni, tiché asfalty.
= nepfimé: modernizace vozidlového parku, optimalizace fizeni provozu,
rekonstrukce zatizeni, které maji vliv i na hlukovou situaci) tj. opravy vyhybek,
zelezniénich svrskl, mostu.
= organizacni opatieni: napf. dostavba haly vozovny Pisarky a umisténi zdrojU
hluku dovnitt, ale castecné i projekty optimalizace dopravy (kamerové
systémy fizeni dopravy, snizovani kongesci).

e Kvalitativné zaporné Ize hodnotit predevsim:

o Lokalni zhorSeni hlukové zatéze, které musi byt feSeno formou protihlukovych
opatteni, pripadné navrZena opatieni nejsou dostatecna (napf. 364, 397, 408, 415).
o Presun hlukové zatéze (napf. projekt 120).

Dalsi zjisténi

e V ramci rfeSeni a zejména vyhodnocovani projektt dotaci OPD2 je mald dostupnost dat pro
hodnoceni vlivu projektl na hlukovou situaci.

o Pfedkladana data jsou celkové zamérena pfedevsim na ekonomické parametry projektu (tzn.
Casto chybi i technické feseni).

e Po ziskani dotace nejsou ve Zpravach o realizaci sledovany indikatory umoznujici hodnoceni na
hlukovou situaci.

e Po realizaci zdméru nejsou MD predloZeny data o uvedeni zaméru do provozu vyhodnocujici
indikatory zmény hlukové situace.
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4.3 EO 1.3: Jakym zplsobem ovlivnily projekty OPD2
zameérené na ITS ve trech vybranych aglomeracich plynulost

a bezpecnost silnicniho provozu?

Shrnuti hlavnich zjisténi

Hodnoceni bylo provedeno pouze v téch aglomeracich, kde byly diky OPD realizovany projekty se
zavadénim inteligentnich dopravnich systému (ITS); jde o Brnénskou metropolitni oblast, Hradecko-
pardubickou aglomeraci a Olomouckou aglomeraci. Pro vSechny tfi zde hodnocené aglomerace plati,
Ze vyhodnoceni nemusi byt zcela jednoznacné, a to predevsim tam, kde se jednd o rozsahlé Upravy,
napf. systémy fizeni kfizovatek, kamerové systémy apod. Divodem je pfedevsim to, Ze ve vétSich
oblastech — méstech, stdle probihaji rozsahlé dalsi upravy hlavniho i vedlejsiho dopravniho prostoru
(tedy komunikaci i dalSich prostranstvi) a vSechny tyto rekonstrukce zahrnuji zmény v organizaci
dopravy, uzavirky, objizdky. Ty pak mohou ovliviiovat veskerou dopravu ve méstech ¢i na prilehlych
komunikacich.

Soucasné nebylo u vétsiny projektll moZiné provést vypocet dle predpokladané metodiky pro
vyhodnoceni, protoZe nebyla dostupna potifebna data, a to predevsim po realizaci projektu. K dispozici
byly pouze predpoklady a modely zpracovatele projektu uvedené v zadostech projektu a ty nemusi byt
po realizaci projekt( pfesné ani zcela redlné. Prokazatelny vliv mély projekty pouze ve vyjimecénych
pfipadech, nebot ve vétsiné projektll nebylo mozné provést vypocetni porovnani stavu pfed a po.
Z projekttl ITS se jednalo o 2 projekty z9 (Kamerovy systém Pardubice a Rizeni dopravy a sbér
dopravnich dat), u kterych Slo provést vypocet a jeho porovnani pred a po. Ve vétsiné mist reSeni
projektu ¢i v celych aglomeracich vsak dochazi k dalSim Upravdm dopravniho prostoru a dalSich Fidicich
systému, bez jejichz dokonceni nejsou vysledky také prokazatelné (doprava se realizuje v jinych
mistech, kde nejsou vyluky nebo je vedena provizorné). Na zakladé zkuSenosti a posouzeni vsech
feSenych projektli je mozné fici, Ze v pripadé dokonceni vSech stavebnich i organizacnich praci v dané
aglomeraci, které maji pfimou navaznost na prijezd dopravou fesenymi misty, povedou realizované
projekty ke zlepsSeni situace, a tedy v oblasti bezpecnosti a plynulosti dojde ke zlepSeni, a to i hromadné
dopravy.

Posouzeni zvyseni bezpecnosti vSak lze hodnotit nejen pomoci relativni nehodovosti, ale také diky
prostému porovnani poctu a nasledkl dopravnich nehod, byt toto porovnani je méné presné a bylo
pouzito zejména tam, kde nebylo mozné vyuzit intenzity dopravy ke zhodnoceni relativni nehodovosti.
Také diky tomuto Ize konstatovat, Ze v celkovém pohledu na evaluacni otazku 1.3. doslo nejen ke
snizeni poc¢tu dopravnich nehod v mistech fesenych projekt(, ale také ke zvyseni plynulosti dopravy.
Ne vSechny projekty byly zamérené na zlepSeni podminek méstské hromadné dopravy, u vétsiny
projektd, které byly relevantni, vsak doslo ke zvySeni plynulosti a Uspofe ¢asu pfi cestovani. Nicméné
ve chvili, kdy nejsou tyto zmény zcela jasné a prokazatelné, a neni mozné je tedy promitnout do jizdnich
radl, maji tyto projekty pouze zanedbatelny nebo ¢astecny dopad na MHD.
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Zpusob vyhodnoceni otazky

Zakladni hodnoceni bezpecénosti a plynulosti dopravy je provedeno prostfednictvim analyzy
predmétnych projektll - popis stavu pred a po a oéekavanych dopadu realizace projektl na nehodovost
(bezpecnost dopravy), plynulost individualni dopravy a plynulost hromadné dopravy.

Hodnoceni bezpecnosti je provadéno prostfednictvim ukazatele relativni nehodovosti R. Jeho hodnota
vypovida o pravdépodobnosti vzniku nehody na daném useku komunikace, a to ve vztahu
k dopravnimu vykonu. V pfipadé, Ze nebyly kdispozici potfebné datové podklady, byla misto
posouzeni relativni nehodovosti provedena analyza dopravnich nehod a jejich srovnd v dobé pfed a po
realizaci opatfeni uvedenych v hodnocenych projektech.

Hodnoceni plynulosti dopravy je feSeno pomoci stupné vytiZzeni ay, ktery vychazi z intenzity dopravy a
kapacity dopravy. Z tohoto stupné vytizeni je pak mozné vyhodnotit Uroven kvality dopravy (UKD).
Vzhledem k nedostatku kompletnich dat pro hodnoceni bylo pro vétsi ¢ast projektl vyuZito hodnoceni

kvalitativni zamérené predevsim na zplsob Upravy, hodnoceni jizdnich pruhd, ndvaznost Gpravy
a ovlivnéni dalSich useka.

Hodnoceni plynulosti hromadné dopravy v ramci projektdl mélo byt provedeno na zakladé dat od
pfijemce dotace, pfipadné z dalSich dostupnych dat (podrobnéji viz Technicka pfiloha I)

Projekty OPD majici vliv na plynulost a bezpecnost silni¢niho provozu
Brnénska metropolitni oblast

K hodnoceni u této aglomerace bylo vybrano 5 projektl ITS. Tyto projekty byly zaméfeny na fizeni
dopravy a sbér dopravnich dat (jednalo se o etapy jednoho projektu, které vsak byly v ramci vyzvy
podavany jako samostatné projekty).

Tabulka 25: Prehled realizovanych aktivit v Brnénské aglomeraci pro EO 1.3. Zdroj: vlastni Setfeni

Nesplfiuje Castecné spliiuje | Spliuje nerelevantni
Dopravni nehody | O 4 1
Plynulost dopravy | O 0 0 5 — nelze hodnotit

vzhledem k celkovym
nedokoncenym
stavbdm ve mésté

Zanedbatelny Mirny dopad Znacny dopad nerelevantni
dopad
Plynulost 0 0 0 5 — nelze hodnotit
hromadné vzhledem k celkovym
nedokoncenym
dopravy

stavbam ve mésté

Hodnoceni plynulosti dopravy i plynulosti hromadné dopravy je u projektd zamérenych na fizeni
dopravy vyhodnoceno jako nerelevantni, nebot v Brné dochazi k velkym pribéznym rekonstrukcim
dllezitych dopravnich tahl a tim k prerozdéleni dopravy nestandardnim zplsobem. Soucasny stav
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tedy neumoznuje vyhodnoceni provést, je vsak zfejmé, Ze po dokonceni vSech etap projektl a vSech
dullezitych dopravnich staveb v Brné bude systém funkcni a dojde tedy ke zvyseni plynulosti dopravy
vé. hromadné. Lze tak hodnotit z toho dlvodu, Ze bude provedena Uprava na kfiZovatkach, které
ovliviiuji dopravni systém v Brné. Projekty na sebe navazuji a ve chvili, kdy dojde k realizaci vSech etap,
bude systém uceleny a tedy funkéni. Systém bude vyhodnocovat kfizovatky jako celek a MHD bude mit
navazujici preferenci a tedy dojde ke zvyseni plynulosti vefejné i hromadné dopravy.

Projekty Fizeni dopravy a shér dopravnich dat ve mésté Brné — 6 navazujicich projektl, z toho jeden
stale probihajici, hodnoceno je tedy pouze 5 z nich. Byly vyhodnoceny z pohledu bezpecnosti — byly
sledovédny dopravni nehody na dotcenych kfizovatkach. Na vétSiné kfizovatek doslo ke zvyseni
bezpecnosti (snizeni nehodovosti), hodnoceni ,¢astecné spliuje” je dané tim, Ze na nékterych
kfizovatkach k tomuto sniZeni poctu dopravnich nehod nebo jejich nasledkl nedoslo. V etapé 5 doslo
ke splnéni ocekavani zvyseni bezpecnosti — na vSech vybranych kfiZzovatkach doslo ke sniZeni nebo
stagnaci poctu dopravni nehod nebo jejich nasledkl (kazdy projekt se sklada ze 4-15 upravovanych
kfizovatek, jednotlivé vyhodnoceni stavu nehod pred a po je uvedeno u kazdého projektu a neni zde
rozebirano exaktné pro kazdou lokalitu). U etapy I. Ize u jedné kfizovatky toto snizeni dolozit také
vypoctem, kdy relativni nehodovost klesla z 0,44 [pocet osobnich nehod / mil. vozkm a rok] na 0,07
[pocet osobnich nehod / mil. vozkm a rok]. U téchto projekt (projektl ITS) je v soudasné dobé
parametr plynulosti dopravy nevyhodnotitelny, a tedy nerelevantni z divodu rozestavénosti celého
mésta, a tedy naruseni dopravniho systému. Nicméné Ize konstatovat, Ze po dostavbé duleZitych
dopravnich staveb v Brné a po zavedeni nového fizeni dopravy na kfiZovatkach (uvedenych do provozu
v rdmci tohoto projektu, i ostatnich etap fizeni dopravy a sbéru dopravnich dat v Brné) by cely systém
meél vést ke zvySeni plynulosti dopravy ve mésté. Totéz se tykd vyhodnoceni hromadné dopravy, ktera
je také rozestavénosti mésta dotcena.

Hradecko-pardubicka aglomerace

U této aglomerace vstupuje do hodnoceni pouze jeden dokonéeny projekt ITS s potencidlem ovlivnit
nehodovost a plynulost dopravy. Slo o Feseni kamerového systému v Pardubicich. Druhy projekt
(Inteligentni fizeni dopravy v Pardubicich) byl v dobé hodnoceni tésné po dokonceni, nebylo tedy
mozné vyhodnotit stav po realizaci projektu.

Tabulka 26: Pfehled realizovanych aktivit v Hradecko-pardubické aglomeraci pro EO 1.3. Zdroj: vlastni Setfeni

Nespliuje Caste¢né spliiuje | Splfuje nerelevantni
Dopravni nehody | O 1 0 1 - t&né po
dokonceni (nelze

vyhodnotit stav po)

Plynulost dopravy | O 1 0 1 - té&né po

dokonceni (nelze
vyhodnotit stav po)

Zanedbatelny Mirny dopad Znacny dopad nerelevantni
dopad

NAVIGA (D) sorraviiv integra

ADVISORY & EVALUATION VYZKUMU CONSULTING

63



EVROPSKA UNIE
Evropskeé strukturéini a investi¢ni fondy M I n I St e rStVO H
Operaéni program Doprava O p ravy H

Plynulost 0 1 0 1 — t&né po

hromadné dokonéeni (nelze
vyhodnotit stav po)

dopravy

U projektu kamerového systému bylo mozné provést vyhodnoceni pomoci relativni nehodovosti.

e Kamerovy systém Pardubice — projekt ITS: K posuzovani relativni nehodovosti byly vybrany
dva hlavni tahy Pardubicemi, které zahrnuji nejvice upravovanych kfizovatek. Hodnoceni celé oblasti
Pardubic by nebylo relevantni, nebot by byly zahrnuty i kfiZovatky, kde nebyly zmény provadény a
mohly by negativné (ale i pozitivné) ovlivnit vysledek hodnoceni. Na vybranych tazich doslo ke snizeni
relativni nehodovosti - na tahu Palackého tfida — Janova doslo k poklesu relativni nehodovosti z 1,62
na 0,76 [pocet osobnich nehod / mil. vozkm a rok], a ke sniZzeni nehod s osobnimi nasledky — z 44 na
27, avsak k narlstu poctu nehod pouze s hmotnou $kodou z 35 na 56, na tahu Zborovské namésti —
Masarykovo namésti doslo k poklesu relativni nehodovosti z 2,16 na 1,22 [pocet osobnich nehod / mil.
vozkm a rok], avsak k narGstu poc¢tu nehod pouze s hmotnou $kodou z 20 na 47, rozdil po¢tu nehod s
osobnimi nasledky byl zcela nepatrny (posuzované obdobi 2 roky a 10 mésicll) —z 31 nehod s osobnimi
nasledky doslo k poklesu na 28 nehod s osobnimi nasledky. Usporu cestovniho ¢asu nelze vypoctem
pro nedostatek dat prokazat. Lze vSak predpokladat, Ze vySe uvedend opatreni v koordinaci s fizenim
kfizovatek, povedou k Uspore ¢asu. Na zakladé informaci z dopravniho podniku mésta Pardubice nam
bylo potvrzeno, Ze v pozadovaném obdobi prosla verejnd doprava v Pardubicich vyvojem, kdy kromé
zmén v linkovém vedeni doslo v nékolika ptipadech i k vyznamné prestavbé méstské infrastruktury ve
sledované oblasti (napt. oblasti zastavek Hlavni nadrazi vr. 2017), doslo ke kompletni vyméné
odbavovaciho systému, ¢imz doslo ke konzervaci dosavadnich dat, v¢. dat o v€asnosti provozu, ktera
jsou nyni pfistupna jen velmi omezené a Usporu cestovniho ¢asu tak nelze pomoci téchto dat prokazat.
Lze vSak predpokladat, Zze vySe uvedena opatfeni v koordinaci ovlivni také hromadnou dopravu, kde
dojde k ¢aste€nému zvyseni jeji plynulosti.

Olomoucka aglomerace

U této aglomerace byly do hodnoceni zafazeny 3 dokoncené projekty ITS. Projekty se tykaji Uprav
svételného signalizacniho zafizeni, jde tedy o projekty ITS. Projekt ITS realizovan v Useku Namésti
Narodnich hrdind a Havlickova jesté nebyl dokoncen, neni zde proto hodnocen.

Tabulka 27: Pfehled realizovanych aktivit v olomoucké aglomeraci pro EO 1.3. Zdroj: vlastni Setfeni

Nespliuje Caste¢né spliiuje | Splfuje nerelevantni
Dopravni nehody | 1 2 0
Plynulost dopravy | O 3 0
Zanedbatelny Mirny dopad Znacny dopad nerelevantni
dopad
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Plynulost 3 0 0
hromadné
dopravy

Zanedbatelny dopad opatfeni na hromadnou dopravu byl u projektd hodnocen z toho dlivodu, Ze sice
v rdmci SSZ provedena preference, nicméné nebyla provedena Uprava jizdniho fadu. Pfi zrychleném
prujezdu vozidla hromadné dopravy kfiZzovatkou sice dochazi k Uspore €asu (byt ne moc velké), kdy pak
vozidlo ptijede dfive na zastavku, ale musi pockat dle jizdniho fadu na ¢as odjezdu. Projekty , Zizkovo
nameésti, Husova — koordinovany tah SSZ a ,,Foerstrova ulice — koordinovany tah kfizovatek, SSZ“ budou
napojeny na dopravni fidici Ustfednu, ktera by méla umoznit preferenci MHD. Neni to vSak hlavni
dlvod budovani fidici Ustfedny, v projektu je psano, Ze to Ustfedna umozniuje, neni vSak uvedeno, zda
bude této moznosti vyuZito a v jakém ¢asovém horizontu. Vypocty Uspory ¢asu, dodané k zadosti, MHD
nezminuji. Je zfejmé, Zze pokud dojde ke zvySeni plynulosti dopravy jako takové pomoci dynamického
fizeni, dojde ke zvyseni plynulosti také hromadné dopravy, nicméné specialni vliv na tento typ dopravy
maji projekty pouze zanedbatelny.

e Dopravni Fidici ustfedna Olomouc — Pro vyhodnoceni projektu byl vybran pratah silnice 1/35
méstem, kde leZi nejvétsi pocet mist, kterych se Gpravy dotkly. Na tomto pritahu se zvysil poéet nehod
s osobnimi nasledky po realizaci projektu, a to u nehod se smrtelnymi nasledky dvojnasobné (z jednoho
usmrceného na dva), pocet nehod s tézkym zranénim se nezménil — v obou obdobich se jednalo o dvé
nehody s tézkym zranénim a u nehod s lehkym zranénim doslo ke zvyseni o 2 nehody (z 58 na 60
nehod). Diky zvySené intenzité se relativni nehodovost sniZila jen mirné (pred byla 0,28 a po 0,25 [pocet
osobnich nehod / mil. vozkm a rok], pokles tedy asi o 11 %), nicméné na zakladé nasledkd dopravnich
nehod nelze konstatovat zlepseni situace (zvySeni poctu smrtelnych nehod o jednu). Jedna se vsak o
malé hodnoty dopravnich nehod s nasledkem smrti a ty mohou v ¢ase vykazovat znacné vykyvy. Je
tedy mozné, Ze v pripadé vyhodnocovani projektu s vétSim odstupem od realizace stavby, bude jiz
projekt z pohledu bezpecnosti alespon ¢astecné dle ocekdvani. Data pro vypocet plynulosti dopravy
nejsou dostupna, lze vSak ocekdvat, Ze realizovana opatfeni mohou v konecném dlsledku vést
k urcité uspore Casu a pfi spravném dynamickém Fizeni kfiZovatek tak ¢aste¢né zvySovat plynulost
dopravy. Systém uplatnéni preference MHD mize pfi prlijezdu MHD mezi jednotlivymi kfizovatkami
SSZ vytvofit Usporu cestovni doby pfi dojezdu spoje MHD na zastdvku v fadu maximalné desitek
sekund. Spoj MHD tak sice pfijede na zastavku o par desitek sekund drive, ale odjet ze zastavky mize
aZz v Case, ktery ma urcen jizdnim radem. Vzhledem k tomu, Ze Uspora casu je tak mala, neni divodem
proto, aby se ménil jizdni fad. Dopad projektu na plynulost MHD je tak jen zanedbatelny. Samotny
navrh projektu, ve kterém jsou uvedeny Uspory ¢asu, se specidlné MHD nezabyva, ani ve vypoctu, ani
neni uvedena jeji preference.

e Dva projekty s koordinovanymi tahy SSZ — Foerstrova ulice a Zizkovo namésti, Husova — Na
ulici Foerstrova se pocet nehod, vcéetné jejich nasledkd mirné snizil, Ize tedy konstatovat ¢astecné
splnéni ocekavani, nicméné na Zizkové namésti doslo k nartistu dopravnich nehod s osobnimi nasledky,
zde tedy ocekavani naplnéna nebyla. Je vSak nutné fici, Ze se jedna pouze o jednotky nehod, v delSim
¢asovém obdobi je moiné zlepseni situace. Usporu cestovniho ¢asu nelze diky absenci dat prokazat.
Lze vSak predpokladat, Ze vySe uvedend opatteni v koordinaci s fizenim kfiZzovatek a pti napojeni na
Dopravni fidici ustfednu, mohou v kone¢ném dUlsledku vést k urcité uspore Casu. Systém uplatnéni
preference MHD mUzZe pfi prijezdu MHD mezi jednotlivymi kfiZovatkami SSZ vytvofit Usporu cestovni
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doby pfi dojezdu spoje MHD na zastavku v fadu maximalné desitek sekund, pokud bude u fidici

Ustfedny spustén. Spoj MHD tak sice pfijede na zastavku o par desitek sekund dfive, ale odjet ze
zastavky mizZe az v Case, ktery ma urcéen jizdnim fadem. Z Dopravniho podniku mésta Olomouce bylo
potvrzeno, Ze vzhledem k malé ¢asové Uspore neni dlivod, aby se ménil jizdni fad. Dopad projektu na
plynulost MHD je tak jen zanedbatelny.
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4.4 EO 1.4: Jak ovlivnily projekty OPD2 dopravni situaci na
urovni vybrané aglomerace a jaké utvorily spolecné prinosy
s projekty IROP?

Shrnuti hlavnich zjisténi

V hodnocenych aglomeracich byly zaznamenany rliznorodé typy vazeb mezi projekty OPD a IROP, které
maji vliv na dopravni situaci v dané oblasti. Nejcastéji se jedna o posileni vazby mezi Zeleznici a
ostatnimi druhy dopravy (vystavba termindlt pro MHD, P+R parkovist, cyklostezek). Kazda aglomerace
je ale typicka v tom, Ze klade dlraz na néco jiného:

- Brnénskd metropolitni oblast: prestupni vazby zejména na pfiméstskou Zelezni¢ni dopravu
- Hradecko-pardubickd aglomerace: rovnomérné investice na celé uzemi aglomerace

- Jihlavskd aglomerace: rozvoj trolejbusové dopravy do dalsich ¢dsti mésta

- Olomouckd aglomerace: rovnomérnd podpora vsech druhi dopravy

- Plzeriskd aglomerace: diiraz na rozvoj priméstské (i dalkové) Zelezni¢ni dopravy

Osloveni zastupci aglomeraci vnimaji OPD pozitivné, ocenuji zejména vécnost spolecné diskuse se
zastupci RO pti pipravé projektovych zamérd. Ve srovnani s jinymi operaénimi programy nicméné
vnimaji, Ze predevsim kvuli nutnosti Cost-benefit analyzy je pfiprava relativné naro¢na. Do budoucna
povazuji za dllezité zejména:

-> nalézt u podpory MHD vhodnou rovnovdahu mezi rozvojem (budovdnim nového)
a modernizaci (posilenim stavajiciho), coZz do velké miry souvisi také s nastavenim podoby
ekonomického hodnoceni projekt(.

-> nastavit dlouhodobou koncepci statni podpory MHD zajisténim financi a zejména pak
institucionalizaci role MHD na Urovni ministerstva dopravy a tedy posilenim jeji vyjedndvaci pozice i ve
vztahu k dalsim rezortm.

Zptisob vyhodnoceni otazky

Reseni je zaloZzeno na kombinaci geografické a kvalitativni analyzy. Hodnocen je zejména jeden kli¢ovy
aspekt: mira provazanosti mezi projekty OPD a projekty IROP. Pro ucely této otazky je nejprve
realizovana geograficka analyza, diky niZ dojde k lokalizaci kazdého z hodnocenych projektd (v pripadé
IROP jde o projekty v specifickych cilech 1.1 a 1.2 — jejich seznam je k dispozici v Technické pfiloze I
této zpravy). Na zakladé této lokalizace nasledné dochazi k definici konkrétnich lokalit, kde se ukazuje
prostorova a vécnd provazanost projektd OPD a IROP nejintenzivnéjsi. Na toto Setfeni navazie
kvalitativni analyza, kterd ovéri skutecné dopravni dopady v téchto vytipovanych kli¢ovych lokalitach

ve spoluprdci se zastupci lokdlnich instituci a zaroven vyhodnoti i dalsi aspekty majici vliv na dopravni

situaci v aglomeraci.
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Spolecné vytvorené prinosy projekti v jednotlivych aglomeracich
Brnénska metropolitni oblast

Brnénska metropolitni oblast je pfikladem aglomerace, kde se diky prostfedkiim OPD a IROP rozviji
zejména provazanost mezi Zeleznici a ostatnimi druhy dopravy: multimodalita. Posileni vazby na
elezni¢ni priméstskou dopravu se projevuje v okoli obci Slapanice a Sokolnice (cyklostezky, P+R
parkovani), nové Zelezni¢ni trati z Zidlochovic (ndvaznost na linkovou autobusovou dopravu, P+R), ale
také na Zeleznici ve sméru Zastavka u Brna (nové Zelezni¢ni zastavky, v budoucnu také prestupni
terminal na MHD). V centru Brna se tato zména projevuje ve vyznamnych investicich do Zelezni¢niho
uzlu a vyraznou prestavbou ctvrté Trnita (kde se posililo napojeni na tramvajovou a autobusovou
linkovou dopravu). Komfort cestujicich pak zvysuji nové vlakové soupravy nasazené na klicové
regionalni spoje.

Obrazek 10: Geograficka analyza vazeb mezi OPD a IROP pro Brnénskou metropolitni oblast (hodnota
celkovych zpusobilych vydajti projektu orientaéné v K¢). Zdroj: QGIS, OSM, MS2014+, vlastni zpracovani.

'BRNO: CENTRUM

413 mil.

Brnénska aglomerace:
Prostorové vazby
mezi OPD a IROP

Bodoveé objekty
§ . _ Vozovna (OPD) 68

® Rizeni kiizovatek (OPD)
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/' ZIDLOCHOVICE purmanliOn)
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N 38 Mil. dat v Brné (6 projektd OPD)
s Nékup vozidel + rozvoj systémd
. MHD (projekty IROP,
0 1 2 km pro (projekty IROP)
|

V pripadé Brnénské metropolitni oblasti vstupovalo do analyzy 21 projektl OPD a 68 projekt’ IROP.
Projekty OPD predstavuji relativné rlznorody seznam aktivit ¢itajici bodova opatfeni typu rekonstrukce
Zelezni¢nich mostl a vyhybek v okoli Zelezni¢ni stanice Brno, hlavni nadrazi, modernizace tramvajové
vozovny Pisarky, vznik dvou tramvajovych a jedné nové trolejbusové traté ¢i komplexni skupinu
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projektt zaméFenych na fizeni dopravy a sbér dopravnich dat v Brné’. DilleZitou skupinou projektd jsou
pak Zelezni¢ni — jde prfedevsim o modernizaci nékolika Zelezni¢nich Usekl (oranZové linie) a pak o trasy,
na které byly zakoupené nové moderni vlakové soupravy zvysujici komfort cestovani (jde o trasy
Kfizanov — Breclav a Letovice — Kfenovice, tj. linky S2 a S3). Pokud tyto projekty napojime na aktivity
zrealizované pres IROP — jde predevsim o vystavbu novych terminal(, opatfeni pro chodce, parkovani,
cyklostezky a nakup novych vozidel pro MHD — doslo k vytipovani celkem tfi hlavnich lokalit dopadd,
kde jsou projekty v aglomeraci vyraznéji koncentrovany:

1. Okoli klicovych dopravnich terminald v centru Brna.

Jde o vyznamnou koncentraci projektl v oblasti Zelezni¢ni, ale také autobusové a tramvajové dopravy:

e OPD: Rekonstrukce vyhybek pod St. 5 v zst. Brno hl.n.

e OPD: Rekonstrukce mostl HybeSova, Kridlovnicka

e OPD: Rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni v Zst Brno hl.n.

e OPD: Pofizeni novych Zelezni¢nich elektrickych jednotek do majetku Jihomoravského kraje
e OPD: Tramvajova trat Plotni

e OPD: Rizeni dopravy a sbér dopravnich dat — kiizovatky v ulicich Dornych, Nadrazni & PoFi¢i
e |ROP: Modernizace autobusového terminalu Zvonarka

e |ROP: Parkovaci dim Polni

Na tomto misté je koncentrovalo aZ 7,5 mid. K¢ v investicich do dopravy (ackoliv je nutno fici, Ze
dominantni ¢ast — 6,5 mld. K¢ predstavuje nakup souprav pro dvé uvedené traté S2 a S3). Vysledkem
je zasadni zména v kvalité cestovani, predevsim co se tyce komfortu a prestupnich vazeb mezi
Zeleznicni, autobusovou, tramvajovou, ale i automobilovou dopravou.

Velmi vyznamnym pfikladem provadzané zmény jsou projekty tramvajové trati v Plotni ulici z OPD,
rekonstrukce autobusového termindlu Zvonarka z IROP a vyména horkovodu a parovod( financovana
z OPPIK. Zatimco presun tramvajové traté z ulice Dornych do ulice Plotni (a naopak) byl dlouhodobym
zamérem mésta, o modernizaci autobusového terminalu zacal

vlastnik vainé&ji uvaZovat ai ve chvili, kdy byl posazen ke | ~Nebyt ITl, bud by (nové autobusove)

v v L. . v , nddrazi nebylo nebo by bylo pozdéji.”
spole¢nému stolu. K nému byly posazeni i zdstupci brnénskych

Zastupce Magistratu mésta Brna, 25.
11. 2022

teplaren a bylo dohodnuto, Ze veskeré tyto projekty je mozné
realizovat viceméné ve stejny Cas. Bez spole¢ného jednani by
hrozilo, Ze by vyména potrubi byla plvodné realizovana az po
vystavbé tramvajové trati, coZ by znamenalo zdsah do jiz modernizované infrastruktury. Diky
terénnimu Setfeni pro potfeby vyzkumné otdzky EO 1.1 jsme méli moZnost také zjistit, Ze dopady
téchto investic se projevuji i v dalSich oblastech. Vyrazné se zlepSila bezbariérovost pfi nastupu do
tramvaiji, presunem do jiné ulice se tramvaj priblizila autobusovému terminalu, coz mélo dopad na
vétsi komfort pri prestupu. Presun také odstranil nebezpecny Usek kfiZeni silnice a tramvajové traté u
spojeni ulic Dornych a Svatopetrska. Drobnych ¢asovych Uspor bylo dosaZeno i pfi odjezdu
z autobusového termindlu — autobusy maji nyni moznost vyjizdét z néj také primo do ulice Plotni, coz
ma pozitivni vliv na linky odjizdéjici z terminalu smérem na jih. SpiSe za negativum lze povaZovat

7 Tyto projekty zaméFené na Fizeni dopravy jsou na mapé vyznacené jednak plosné (rGZovy polygon), ale také
prostrednictvim fialovych bodu na jednotlivych kfizovatkach, na kterych v Brné probéhla modernizace).
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nutnost vybudovani protihlukovych stén (PHO) na ¢dsti tramvajové trati, coz ma negativni dopad na
kvalitu verejného prostoru a de facto se tak ulice rozcleriuje do nékolika blokl. To je vSak déno
soucasnym nastavenim hlukovych limit(; bez vybudovani PHO by v soucasné dobé nebylo mozné
tramvajovou trat na tomto typu ulice vybudovat.

Dle vyjadreni oslovenych respondentl z BKOM se nové nastavena dopravni situace projevuje i
v mensim mnozZstvi kongesci. Na druhou stranu se situace jesté muiZe zménit, protoZe v oblasti je
planovana dalsi vystavba véetné vzniku dalSich kfiZovatek, které mohou situace jesté proménit.

2. Obnoveni Zelezni¢niho spojeni mezi Brnem a Zidlochovicemi

Osobni vlakova doprava se nové vraci do Zidlochovic — vedle modernizace samotné Zelezniéni traté
dodlo také pFes IROP k vybudovéani nového prestupniho terminalu v Zidlochovicich a rekonstrukci a
vystavbé nékolika komunikaci pro pési v obci. Dohromady jde o
investici ve vysi cca 830 mil. K&, ktera obyvateliim obce nabizi zcela | Ve jé pro mé dlouhodobé preferovany dopravni
i o ] i prostfedek. Dnes je clovék za 20 minut v centru
novou alternativu v dojizdéni do Brna (a nejen tam). Na hlavnim | gna.~

koridoru mezi Brnem a Breclavi jsou navic vyuzivany modernizované Zastupce obce Fidlochovice, 29. 11. 2022
soupravy v osobnich vlacich.

s ee

projekt byl dlouhodobé prosazovan zejména diky obci Zidlochovice a jejim starostou. Od roku 2000
pfipravy podpotfil i nové vznikly Jihomoravsky kraj a to pfi pfipravé koncepce priméstské Zeleznice.
V této koncepci se podafilo prosadit Zidlochovice jako dleZity prestupni uzel.

Priprava takové investicni akce zabrala pomérné velké mnozstvi Casu a v dobé, kdy vzniklo ITI, byl tento
nastroj vyuzit na financovani takové akce. Dle aktualnich informaci ze strany zastupce obce je cestovani 70
vlakem hojné vyuZzivano, v souvislosti s narstem cen pohonnych hmot bylo mozné béhem roku 2022
zaznamenat zvySeny zdjem také o vybudované P+R parkovisté u nové vybudovaného terminalu.
Zidlochovice se tak staly ddleZitym pFestupnim centrem zejména pro obce na jih od Zidlochovic.
Intenzita automobilové dopravy se tim v obci jesté o néco navysila, pocitd se tak do budoucna
s vybudovanim nékolika kruhovych objezdd na zdejsich kfizovatkach. Nicméné motivaci k tomu dle
vyjadreni respondenta nebylo vybudovani prestupniho terminalu, hustota dopravy na této silnici jiz
byla del$i dobu pomérné vyrazna. | z dat S¢itani dopravy vyplyva, ze centrum Zidlochovic je dlouhodobé
dopravné vytizené, na kfiZzovatce 11/425 ve sméru Hustopecée — Brno a bylo v roce 2020 naméreno pres
8 tis vozidel za den, coz z ni Cini jednu z nejvytizenéjsich silnic Il. tfidy v jizni ¢asti kraje.

Vystavba méla vliv na Upravu vedeni regiondlnich autobusovych spojli, doslo k tomu, Ze autobusy od
jihu sméfuji pravé do Zidlochovic na prestup. Vedlej$im dopadem je napF. to, 7e se zrusil prestup mezi
linkovymi autobusy a MHD u Ustfedniho hibitova v Brné. Pro obce na sever od Zidlochovic (napt.
Rajhrad) se tim o néco zkomplikoval ptfestup na linky ve sméru do Bohunic. Bylo to také pfedmétem
feSeni a jednim z dlvodu, pro¢ cast obyvatel aglomerace povaZzuje tuto investici za zbytecnou
(,,autobusy nds dostaly vsude, kam bylo tfeba”). Ur¢ité stiznosti se také ozyvaly od obyvatel Zidlochovic
kvl vysoké hluénosti deI§|' dobu stojicich vlakl‘] vV nové vybudované stanici. To bylo vaeéeno

vvvvvv

terminalu by obec méla prevzit od Spravy Zeleznic), aby bylo vse v souladu s podminkami dotace.

3. Soustava opatieni pro zvyseni komfortu v dopravé v okoli obci Slapanice a Sokolnice
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Tyto a dalsi obce v okoli mohou diky kombinaci projektd IROP a OPD tézit z toho, Ze doslo k:

e modernizaci trati Brno-Slatina — BlaZzovice

e jsou pouzivany moderni vlakové soupravy pro osobni dopravu na trase Kfenovice — Brno

e na Uzemi obci byla realizovana soustava cyklostezek v hodnoté vice nez 75 mil. K¢, ktera

propojila celou fadu obci

e U Zelezni¢ni zastavky Sokolnice — Telnice bylo vybudovano nové P+R parkovisté

Opét tedy diky OPD a IROP doslo ke zlepseni provazanosti rGznych médd dopravy. Dle vyjadreni
oslovenych aktérl se posilila role vlaku jako klicového prostfedku priméstské dopravy, sit
vybudovanych cyklostezek je vyuZivana nejen pro rekreaci, ale také pro dojizdku do prace/skoly a dle

dostupnych informaci se vice vyuziva i relace mezi vlakem a cyklo.
Jde pfitom o relativné velké mnoiZstvi novych cyklostezek,
dohromady se jednd o vice nez 11 km, které propojuje brnénskou
¢ast Slatina s obcemi Slapanice, Telnice, Sokolnice, BlaZovice i

,0sobné si myslim, Ze prdvé spoluprdce
a komunikace s méstem Brnem a moZnost cerpat
financni prostredky z pomoci ndstroje ITI byly
hlavnimi motivdtory pro to, aby se vibec zaloZil

Prace. Dobrovolny svazek obci Slapanicka a celd véc se

dala do pohybu.”
Takovy komplex cyklostezek se podafilo vybudovat i diky casové

Dobrovolného svazku obci Slapanicko navézaly na vté dob& | dne 15.7.2020, dostupny zde.
pfipravovanou strategii ITI, zdméru se tedy chytilo relativné velké

mnozstvi aktérd a i pfes narocny vykup pozemkd (ktery je typicky pro jakékoliv liniové stavby) trvajici
asi pét let se stavby podafrilo zahdjit.

DalSi zmény s vyznamnym dopadem na dopravni situaci v aglomeraci

Vedle tfi uvedenych oblasti s koncentraci projekti je nutné za oblast s relativné velkym pocétem
dopravnich zmén povaZovat oblast Starého Liskovce a Bohunic na jihozdpadé mésta Brna. Slo napf. o
vznik dvou novych zastavek Stary Liskovec a Ostopovice, ¢imzZ se posiluje role pfiméstské Zelezni¢ni
dopravy v aglomeraci. U Starého Liskovce se pfipravuje vystavba nového prestupniho terminalu, do
kterého budou zajizdét trolejbusy. Ty budou napojeny v terminalu Osova na tramvajovou trat a to
vCetné nové traté smérujici k univerzitnimu kampusu do Bohunic. Dojde tak k ¢aste¢né redukci
autobusové dopravy, ktera do té doby plnila roli klicového dopravniho prostfedku MHD do této ¢asti
mésta. Nové spojeni vlakové zastavky Stary Liskovec a univerzitniho kampusu by se mélo stat atraktivni
zejména pro studenty.

Dalsi zménou, jejiz dopad je patrny na Uzemi mésta Brna, je Sest projektd OPD zamérenych na fizeni
dopravy. Zlepseni je nejvice patrné na Upravé svételné signalizace na celé Fadé kfiZzovatek, zméné
dopravniho teSeni nékterych krizovatek, pfibyly napfiklad nové odbocovaci Sipky, coz zvySuje
prehlednost pro fidi¢e (ptikladem m@ze byt kiizovatka Uzkd — Uhelna na jih od hlavniho vlakového
nadrazi). Dalsi dlleZitou soucasti investic byl autonomni systém
fizeni kfizovatek véetné preference MHD, coZ se projevuje na vyssi

Rozhovor s Filipem Chvatalem, radnim pro
souhfe nékolika faktorG: na jedné strané zaméry vzniklého | uzemni plénovani a rozvoj mésta Brna ze

plynulosti. Pfikladem muzZe byt napt. snizené mnozstvi situaci, kdy
tramvaj musi rozjizdét na kfiZzovatce do kopce. VedlejsSim dopadem
je to, ze davaji LED navéstidla misto klasickych Zarovek, nemusi se

proto tak ¢asto ménit, maji delsi Zivotnost. Pres ITI byl plvodné plan
podpofit i nékolik dalsich kfizovatek, vzhledem ke komplikovanym
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,Bez ohledu na néjaké dotace se pri
nastavovadni fizeni kfiZovatek vZdy najdou razni
stéZovatelé — kfiZovatka nejezdi nebo neni ve
prospéch néjakého sméru, jednou naddvaji
cyklisté, jindy zase IAD. Na tvrdych datech ale
mnohdy vidime, Ze to neodpovidd realité.”

Pfijemce projektu (BKOM), 11. 1. 2023
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majetkovym vyporadanim se ale nékteré zdméry musely odlozZit (pfipravu komplikuje je napf. nutnost
zfizovani vécnych bfemen nebo to, pokud néktery z vlastnikd nedovoli pres své Uzemi vést kabelové
trasy).

Jak jiz bylo uvedeno vyse, nékteré projekty mély vliv na regiondlni dopravni obsluznost. Na zakladé
analyzy Plan( dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje na roky 2017 az 2021 a za roky 2022 az 2026
vCetné souvisejicich aktualizaci Ize konstatovat, Ze diky investi¢énim akcim podpofenych z OPD doslo
k témto dil¢éim Upravam dopravni obsluznosti:

vrv

e v navaznosti na modernizaci trati OkFisky — Zastavka u Brna a s tim souvisejicim nardstu podilu
prepravni prace Zelezni¢ni dopravy byla zruseny ¢i omezeny nékteré autobusové linky v okoli
trasy. Linka S4 bude rozdélena na zrychlené a zastdvkové vlaky, které obslouzi vSechny
zastavky. Interval zrychlenych vlakid je cca 30 minut ve $picce, 60 minut mimo ni, zastavkové
vlaky maji interval 60/120 min.

e v ndavaznosti na elektrizaci zelezni¢ni traté mezi Hru$ovany u Brna a Zidlochovicemi doslo
k vybudovani terminalu IDS JMK u Zelezni¢ni stanice v Zidlochovicich — do$lo k omezeni
autobusovych spojli na trase Brno — Rajhrad a Zidlochovice — Hruovany s tim, Ze tyto spoje
budou nahrazeny posilenou Zelezni¢ni dopravou na trase Zidlochovice — Brno v intervalu 15
minut ve $picce a 30 minut mimo ni — ¢ast vlakovych linek S3 tak jiz neni vedena do Vranovic.

Priklady provazanosti projektu

V pfipadé rozhovorl s aktéry ztéto metropolitni oblasti byla
opakované zdlrazriovana pridana hodnota nastroje ITl. Nastroj
ma podle nich vyznamny vliv na to, Ze dochazi k vytvareni shluka,
diky ¢emu se dafi nékteré projekty, jejichz ptiprava by trvala
dlouho, urychlit (viz priklad tramvajové trati v Plotni ulici). ITI tedy

,Hodné zdleZi na tom, zda ti, kdo disponuji zdroji,
tedy fridici orgdny, berou v potaz priority
metropolitnich oblasti a zda na miru toho stavi
dotacni ndstroj, nebo to pomiji a jdou svou cestou a
postavi to tak, Ze sice existuje operacni program a
existuje strategie, ale vzdjemné spolu neladi”

Zastupce podporeného subjektu, rozhovor

pFispéla k dotazeni nékterych projekt(, které byly zatim jen ve | vVramci evaluace Integrovanych nastroji

IROP ze dne 8. 8.2020

fazi avah.

Dalsi pfidanou hodnotou nastroje ITl je ¢astéjsi vyména informaci
mezi rliznymi typy aktér(l. Zastupci magistratu potvrzuji, Ze diky ITI se v souc¢asné dobé zlepsila do té
doby ne zcela dobfe fungujici vzajemnd informovanost mezi méstem a statnimi organizacemi jako je
Reditelstvi silnic a dalnic nebo Spréva Zeleznic. ITI strategie sice nema navazané na tyto aktéry 7adné
finance, diky Ucasti téchto aktér( na spolecnych jednanich ale bylo mozné napf. mit predem informace
o tom, kdy dojde k vybudovani novych zastavek na trati Brno — Zastavka u Brna. Na zakladé toho pak
bylo mozné zadit relativné vcas Fesit vybudovani nového termindlu. | tak ale plati, Ze v sou¢asné dobé
je zastavka vybudovang, ale zatim neexistuje navazna infrastruktura (,zastdvka ve krfovi“). Obecné se
také zlepsila komunikace mezi méstem a zdzemim, prikladem je pravé budovani cyklostezek na
Slapanicku, kde pomohli s realizaci i akté¥i mimo tyto obce (pokud by to ziistalo jen na nich, bylo by to

velmi naroc¢né dotahnout).

Zatimco co v ITI strategii pro roky 2014 — 2020 byly podminky
nastaveny tak, aby se aktéfi pfi tvorbé strategie zamérovali jen
na vyuZivani prostredk(l z evropskych fond(, nova strategie pro
2021+ se jiz zabyva metropolitnimi tématy vice komplexné a
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,Co je tfeba dodat, my jsme schopni samoziejmé
ovlivnit jen tu ¢dst, kterd se tykd ITI, ne ostatni,
s nimi se ale snazime komunikovat.”

Zastupce Magistratu mésta Brna, 22. 11.
2022
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neomezuje se jen na prostfedky z operacnich program( a vSeobecné nejen prostiedky, jejichZ pfisun
muze ITI pfimo ovlivnit.

Hradecko-pardubicka aglomerace

wvrv

U této multijaderné aglomerace se projevuje diraz na rovnomérné rozdéleni prostfedki napfic celou
aglomeraci. Mezi lokality, kde se investice vice koncentruji, Ize zafadit napt. okoli pardubického nadrazi
¢i pardubické univerzity a Zelezni¢ni stanici v Jaroméri. Nejvyraznéjsi zménou, kterd se projevuje
pfesunem tranzitni dopravy mimo zastavéné Uzemi, ma ale vliv také vyznamny na prostupnost celého
Uzemi, je vybudovani dvou dalni¢nich Gsekd D11 a D35. V obou méstech byla také vyrazné posilena sit
trolejbusové dopravy.

Obrazek nize predstavuje vystupy geografické analyzy projekt( OPD a IROP na Uzemi aglomerace. Nenfi
zobrazena celd aglomerace, ale jen mista, kde doslo k vyznamnéjsim koncentracim vice projektd na
jednom misté.

Obrazek 11: Geograficka analyza vazeb mezi OPD a IROP pro hradecko-pardubickou aglomeraci (hodnota
celkovych zpusobilych vydajt projektu orientaéné v K¢). Zdroj: QGIS, OSM, MS2014+, vlastni zpracovani.
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V pripadé této aglomerace vstupuje do hodnoceni 22 projekttl OPD a az 102 projekt( IROP. Na rozdil
od Plzeriské metropolitni oblasti zde nevystupuji Zadné vyznamné geografické koncentrace
realizovanych projektl, coz odpovida skutecnosti, Ze jde o vicejadernou aglomerace — byl zde proto
vétsi dlraz na to rozdélovat prostfedky rovnomérnéji. Vedle dvou hlavnich mést se rfada aktivit
realizuje také v Jaroméfi, Chrudimi ¢i Preloudi. Projekty IROP jsou zde realizovany zejména v podobé
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vystavby novych termindld (Jaroméf, Preloué, Chrudim, Pardubice), cyklostezek (uvnitf Pardubic,
z Hradce Kralové do suburbii) a ndkupu vozidel pro MHD (trolejbusy, autobusy do obou center).

Pro tuto aglomeraci jsme vytipovali celkem 4 klicové lokality, kde dochazi k propojeni vice projekti:

1. Modernizace komunikace U trojice + termindl u nadrazi

Celkova vyse investic presahuje 770 mil. K¢ a vedle zvyseni plynulosti automobilové dopravy ma mit
investice vliv i na plynulost MHD, kterd v daném useku je nové vedena po trolejich, ptibyla zde i nova
ménirna. DalSim dopadem je tedy i to, Ze trolejova doprava nemusi nutné spoléhat na uzké hrdlo
v podjezdu 17.listopadu — Jana Palacha, coz bylo do té doby jediné misto, kudy se propojovaly
trolejbusové traté na sever od Zeleznice s oblasti na jih od ni. IROP do toho vstupuje jednak ndkupem
novych trolejbusovych jednotek, ale vsoucasné dobé také vystavbou nového terminalu pro
meziméstskou autobusovou dopravu u hlavniho vlakového ndadrazi. Dojde tak k vétsi provdzanosti
obou druhl dopravy.

Ackoliv se prajezdnost na silnici I/37 v Casti prejezdu pres Zeleznicni trat skute¢né zlepsila a doklada to
i vysledek Setfeni v EO 1.1, je tfeba zminit negativni dopad, ktery na

uvedenou oblast mélo vybudovani kruhového objezdu v jizni ¢asti
modernizovaného Useku. Zatimco ve sméru ze severu na jih,
respektive ze severu smérem na silnici 1/2 se situace zlepsila, toto
neplati pro pfijezd od jihu — tj. od Chrudimi, ve sméru na sever na
Hradce Kréalové. Vybudovany kruhovy objezd zplsobil, Ze vozidla
pfijizdéjici od severu nahoru na nadjezd maiji preferenci pred témi,

Jedou po pdterni komunikaci, privadéci na ddlnici a
zustanou Ctvrt hodiny stdt na kruhdku pfi prijezdu
100 000 mésta. Podarilo se diky vic neZ pdl
miliardové investici vytvorit Spunt. Ta rekonstrukce
byla vsude velkokapacitni, vSude Siroky, obchvaty,
nadjezdy, ale md to jeden problém, ten kruhdk,
ktery mad reseni, ale oni ho ani nechtéji, mné
pripadd. Se boji do toho sdhnout, protoZe by to bylo

které od jihu smé&fuji na sever. Vysledkem je vyrazné zhoreni [ Jakopotvrzeni ze to pokazil

situace z toho sméru. Situace se nezlepsila ani na pfijezdu od zdpadu | Zastupce Magistratu mésta Pardubice, 12. 1.

(1/2), kde nadéle dochazi k tvorbé kolon. Vysledn4 investice tedy [ 2023

zprajezdnila uzel pro dopravu v uréitém sméru, vjiném ji ale

zhorsila. Redeni je dle nazoru oslovenych aktér(i v zavedeni semaford, které by umoinil zlepsit prdjezd
od jihu. Pomohlo by také, pokud by zadroven doslo k prodlouZeni odbocovaciho pruhu od jihu smérem
na nadjezd (tj. na Duklu a na silnici 1/2).

Obecné se zastupci obou mést shoduji v tom, Ze kromé vySe uvedeného problému u nadjezdu na silnici
I/37, ktery dosahuje regionalniho rozméru, dopravni situace vSeobecné neni v obou méstech tak
problematicka, jak je mnohdy liceno v médiich nebo vnimano mezi verejnosti. Podobné jako v jinych
podobné velkych méstech vznikaji na urcitych mistech ve Spi¢ce nékolikaminutové kolony (Anensky
podjezd v Pardubicich, kfizovatka Koruna v Hradci Kralové), po vétsinu dne jde ale obé mésta projet
z jedné strany na druhou za cca 15-20 minut.
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2. Modernizace dopravniho napojeni pardubické univerzity

Jednd se o kombinaci opatfeni pro trolejbusovou a cyklistickou
dopravu, prozatim v hodnoté presahujici 42 mil. K. Vedle nich zde
pfibude také novy dopravni termindl u univerzity, ktery zvysi komfort
pfi dojizdéni MHD. MHD v Hradci Kralové a v Pardubicich nabizi
pomérné zajimavé srovnani dvou podobné velkych mést s podobné
velkou flotilou a s podobnym typem vozidel (autobusy a trolejbusy).
Zatimco ale v pripadé pardubického dopravniho podniku se vydali

cestou vyraznéjSiho rozsifovani trolejbusovych trati, v pfipadé

,V Hradci jdou cestou elektrobusi. My to bereme
tak, Ze tam, kde je dostatecnd intenzita, tak to
primé napdjeni bez toho akumuldtoru, ktery néco
vdaZi, néco stoji, md omezenou Zivotnost, tak to
mdaZe byt ucelné.”

Zastupce Dopravniho mésta

Pardubice, 12. 1. 2023

podniku

Hradce Kralové se vice preferuje rozsifovani vozového parku elektrobust.

Projekt trolejbusové traté na Univerzitni ulici je jednim ze ¢tytf podporenych z OPD na Uzemi mésta

Pardubice. S budovanim nékolika trolejbusovych trati se pocitd i v dalsSich letech, dopravni podnik

néjaky systematicky odpor ze strany obyvatel mésta na budovani takovych trati nezaznamenava.

3. Rozsireni trolejbusové dopravy v jiznim Hradci Kralové

V tomto pripadé jde o rozsiteni trolejbusové traté k zastdvce Pod Strani. S tim je spojend i navysend

spotfeba elektfiny, navazuji na ni proto modernizace pfislusnych méniren, které vseobecné zlepsi

spolehlivost dodavek energie do celé sité MHD. Diky IROP pak doslo
k zakoupeni novych trolejbusovych jednotek, celkové se tak investice
do této oblasti pohybuje okolo 100 mil. KE. Dle vyjadreni oslovenych
respondentl z hradeckého dopravniho podniku se jednalo o
pomérné naroc¢nou operaci. Trolejbusovou trat se podafilo rozsifit,
obecné si ale dopravni podnik na zakladé této zkusenosti potvrdil to,
Ze se do budoucna vyda spiSe cestou rozsifovani sité elektrobusd nez
trolejbus(.

Zatimco v pripadé elektrobusi sta¢i vybudovat podplrnou

A samozrejmé, je to tissi ten trolejbus, lokdlné tam
nejsou ty emise z toho spalovaciho motoru. Ale to
uZ je pak zase o uhlu pohledu, jestli my tvrdime, Ze
mdme v Hradci Cistou dopravu, ale kominem
opatovické elektrdarny toho probéhne vic, protoZe
spdli vic uhli.”

Zastupce Dopravniho podniku mésta Hradec
Kralové, 12. 1. 2023

infrastrukturu na konecné a na nékolika dalSich zastdvkach, v pfipadé trolejbusové traté je potfeba
infrastruktura po celé délce. V ptipadé jiného Useku v Hradci Kralové ztroskotala priprava na odporu
verejnosti proti slouplm a dratlim, které by jim v ulici pfibyly. Co se tyce tohoto useku ve sméru
k zastdvce Pod Strani, $lo o necely 1 km trati — vzhledem k sloZitosti projektu Slo tedy o relativné maly

prirastek do sité.

Podstatné je také dodat, Ze i pres Uspésnou realizaci projektdl nema nahrazovani jednoho druhu
dopravy za jiny (autobusy za trolejbusy/elektrobusy) v kone¢ném dusledku tak zasadni vliv na
atraktivitu dopravy. Vétsi vliv ma zakoupeni novych modernich vozli, mnohem vétsi dopad pak maji
opatreni, ktera nelze realizovat z dotaci — Ze bude MHD jezdit ¢astéji, Ze bude méné stat, zZe bude Iépe
navazovat. To jsou mnohem zasadnéjsi opatieni nez jakdkoliv investi¢ni akce.

4. Zlepseni cestovani do/z Jaromére

Do této skupiny spada nékolik projektl rizného charakteru, které ale maiji spoleCnou zlepSenou
dostupnost a komfort cestovani do mésta Jaromér. Ze strany OPD zde vstupuje nejen vystavba dalnice
D11 od Hradce Kralové, ale také modernizace zeleznicniho Useku mezi Predméricemi a Smificemi a
modernizace Zeleznicni stanice v Jaroméri. Z IROP je to pak vybudovani pfestupniho terminadlu, ktery

CENTRUM | .
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Ministerstvo

opravy

vedle P+R obsahuje i parkovani B+R v podobé tzv. cyklovéze. | bez zapocitani dalnice tak jde o zménu

v hodnoté prekracujici 1,1 mld., s dalnici jde aZz 0 2,5 mld. K¢.

Podobné jako v Plzernské aglomeraci vyvstala pfi diskusi s aktéry potieba Zeleznici rovnou provazovat

,Nejvétsi rotyku vtom délaji zaméstnanci, ktefi
chtéji parkovani vcentru mésta na 12-14 h. A
klasika, vsichni tady nadavaji, jak to, Ze u nadraii
neni parkovisté, kde se da zaparkovat auto a odjet
do Prahy na cely den. Tohle prosté zlomit v téch
lidech je strasné tézké.”

Zastupce Magistratu mésta Hradec Kralové,
12.1. 2023

s budovanim zachytnych parkovist, idealné do toho zapojit
pfimo i Spravu Zeleznic. Na druhou stranu se aktéfi shodli
v tom, Ze pro mésta velikosti Hradce Kralové a Pardubic v
zasadé nemd vyznam pracovat s konceptem zachytnych
parkovist P+R na okraji mést. Zachytna parkovisté u
Zeleznicnich zastavek uz vyznam mohou mit, pfesto ale od
nich nelze ofekavat zasadni zménu v dopravnim chovani
ridicl. Nadrazi v Jaroméri nejenze zkvalitnilo prestup na

vlak, na zakladé Setfeni doslo také ke zrychleni cesty pres

toto nadrazi, a to vSemi sméry (na Hradec, na Nachod na Dvlr Kralové).

Zvyseni atraktivity zachytnych parkovist u Zelezni¢nich zastavek jde dle oslovenych aktérd ruku v ruce

s feSenim parkovani. Dle dat, které maji Pardubice k dispozici, asi 6000 lidi denné pfijizdi autem do

Pardubic za praci, v soucasné dobé nechavaji auto (na 8-12 hodin) na okraji parkovaci zény v centru

mésta. RozsSifenim parkovacich zén se tato oblast bude posouvat podél okraje této zdny.

DalSi zmény svyznamnym dopadem na dopravni situaci v
aglomeraci

Naprosto nejvyraznéjsi zménou v aglomeraci je rozsiteni dalni¢ni
sité. Kromé jiz vySe zminéného Useku D11 mezi Hradcem Kralové a
Jaroméfi realizovaného na konci roku 2021 jde také o rozsifeni D35
z Opatovic nad Labem do Ostrova (dosud posledni
2022). Tento

problematickou pasaz pro tranzitni dopravou sméfujici z Prahy na

¢ast

zprovoznéna na konci roku usek vyresil

,Musime si uvédomit, Ze se budeme bavit
o inteligentnich dopravnich systémech, to je krok
uplné jinam. Mdme 6 let v rdmci udrZitelnosti a ta
firma bude ten systém spravovat. AZ si systém po

6 letech prebereme, bude dotaZeny k dokonalosti.”

Zastupce Magistratu mésta Hradec Kralové,
12.1. 2023

Moravu. U Opatovic nad Labem dosud tranzit nemél jasné stanovenou trasu, kterou se smérem na

vychod vydat a prekonat feku Labe. VétsSina vozidel dosud jezdila
prfes centrum Hradce Krdlové (ulice Sokolska u Fakultni
nemocnice), mensi ¢ast pak pres Pardubice a Chrudim. Rozsifenim
D35 se podafilo zkratit cestu pro osobni automobily do Vysokého
Myta (tedy po silnici I/35 dale na vychod smérem na Moravu) o

cca 17 minut (viz obrazek).

V pripadé Hradce Kralové se tato zména dle vyjadieni oslovenych
aktérQl projevila na prljezdnosti ulice Sokolska, minimalné ve
vyrazné mensim poctu projizdéjicich kamiond. V pfipadé MHD se
prljezd dosud zlepsil jen minimalné, dlivodem je nejspis navyseni
osobni dopravy a probihajici rekonstrukce silnic v jiné ¢asti mésta.
V dlouhodobém horizontu by se ale méla tato zména projevit
lepsim dodrzovanim jizdniho fadu spojli. Zastupci z obou mést se
nicméné shoduji, Ze vsoucasné dobé zatim ani vjednom
z krajskych mést neni pfilis aplikovana preference vozidel MHD. Ty
maji ve vétsiné pripadld uplné stejnou pozici jako kazdy jiny

CENTRUM
NAVIGA (Dy DOPRAVNIHO
ADVISORY & EVALUATION VYZKUMU

,Individudini a kamionové doprava, kterd do té
doby musela pfes mésto, protoZe to neméla jak
objizdét, tak vlastné ted' uZ do toho mésta vibec
nemusi. Ze severu na jih, z vychodu na zdpad, muze
jet po néjaké jiné alternativé. CoZ tfeba na druhém
silnicnim okruhu u nemocnice je velmi zndt.,.”

Zastupce Dopravniho podniku mésta Hradec
Kralové, 12. 1. 2023

,TakZe tenkrat byli politici hrozné nedockavi a
zareagovali nestastné a misto aby pockali a vydrZeli
jesté 14 dni, mésic a ono by si to sedlo, tak udélali
to nejhorsi, co mohli udélat, zrusili to a rekli, Ze to
byl nesmysl. A od té doby, kdyZ tady nékdo mluvi o
vyhrazeném pruhu pro MHD, tak vsichni feknou

1%

,Vzpomerite si na Sukovku

Zastupce Dopravniho podniku mésta Hradec
Kralové, 12. 1. 2023
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Ucastnik provozu. Inteligentni fizeni dopravy by toto mélo zménit, ackoliv bez vzniku vyhrazenych
jizdnich pruh( nelze cekat zasadni zménu (autobus bude cekat v koloné mezi ostatnimi vozidly). Dle
vyjadreni oslovenych aktér( ale mist vhodnych pro takové opatfeni mnoho neni. Napt. v Pardubicich
byly na Sukové tfidé — dulezité prijezdni komunikace ve stfedu mésta — pred nékolika lety na ¢as
vyhrazené jizdni pruhy zavedeny. Nicméné vzhledem ktomu, Ze ve stejném case probihala
rekonstrukce nékolika dlleZitych silni¢nich Usekd, byla zavaznost dopravnich kongesci v daném obdobi
vyraznéjsi a i z toho dlivodu se vyhrazené pruhy nesetkaly s pfijetim vefejnosti a budou se jen obtizné
znovu prosazovat. Preferenci MHD nema napf. ani u hlavniho vlakového nadrazi, kde se sice podafilo
vyladit prijezdnost tfi na sebe navazujicich kfizovatek na silnici prvni tfidy, specificky pro MHD ale
zadna preference nevznikla (s vyjimkou kratkého vyhrazeného pruhu u nejvychodnéjsi ze tfi kfizovatek
s ulici Hlavacova), MHD proto oproti pfedchozi situaci, kdy jesté nestal terminal pro MHD postaveny
ze Svycarskych fond(, ztraci v prdméru 2-3 minuty na prijezdu (noveé totiz musi ze sméru od centra
odbocovat vlevo pfi zajizdéni do terminalu). V pfipadé Hradce Kralové se predpoklada vyrazné vyuZiti
vyhrazenych pruh(l pro MHD — napf. na vnéjsim méstském okruhu — aZ v dobé po dostavbé severni
tangenty a jizniho obchvatu, tedy v horizontu 10 let. Zaroven bylo zdlraznéno, Ze koncept vyhrazenych
pruh( lze pouZivat sifeji, napf. tim, Ze jej kromé MDH mohou vyuZivat také taxi nebo tfeba auta s vice
neZ jednim cestujicim.

Obrazek 12: Rozdil v délce jizdy mezi Opatovicemi nad Labem a Vysokym Mytem pied a po otevieni tiseku D35
Opatovice — Casy — Ostrov, jen s vyuZitim silnic I. tfidy a vySe. (Eervené — pGvodni trasy, zelené — nova trasa).
Zdroj: Mapy.cz
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Je zde také dlleZité zminit i projekty OPD, které sice do této evaluace nevstupovaly, protoZe byly teprve

ve fazi zahdjeni realizace. Jde o projekty na parkovaci systém v Pardubicich ¢i inteligentni fizeni dopravy

v Hradci Kralové. Ackoliv projekty jesté nejsou dokonceny, predstavuji pomérné vyznamny posun pro

obé meésta, v nékterych ohledech jsou tato systémova opatreni

~Funguje to, kiiZovatka umi pocitat, pousti s povazovana za vyznamnéjsi, nez kdyz jde ,jen“ o stavbu nové

néjakou logikou. Zkracuji se vyrazné ty cekaci doby. . vs v . . v . v
/ g ise Y Y infrastruktury. V pfipadé Hradce Kralové hovofi zastupci mésta o

Ale v 8 rdno, kdyZ se to sjede ze vSech koutd, tak to
ani fizeni kizovatek nemd $anci. Tam do budoucna, ~ tom, Ze jde o velmi ambiciézni zménu, méni se v podstaté vse (,od
a to bude spis na diskuzi, je to skutecné o fizeni  Kabelii pfes semafory, pres technologie aZ po backoffice a vizi“).
dopravy ddle od centra. KdyZ budou mit mésta

takovou odvahu, kdy to zaénou Fidit mnohem ddl a Dllezité bylo také navdazani spoluprace s dalSimi aktéry, zejména

zajisti, aby ten dopravni proud ui do centra  pak s IZS a vozidla technickych sluzeb. Bude tak zajistén prednostni
vstupoval s néjakou logikou. prijezd méstem pro tyto slozky, zarover se ale oproti minulym
Zastupce Magistratu mésta Pardubice, 12. 1. |etdm zméni to, Ze pfi prljezdu IZS se bude pFesné monitorovat

2023 podle navigace, kam vozidla jedou.

Jakym zpUsobem se uvedené zmény projevily v dopravni obsluznosti na drovni kraja? Na zakladé
analyzy Planu dopravni obsluznosti Pardubického kraje na roky 2021 az 2026 a Planu dopravni
obsluznosti Kralovéhradeckého kraje na roky 2022 az 2026 vcietné souvisejicich aktualizaci Ize
konstatovat, Ze diky investicnim akcim podporenych z OPD doslo k témto diléim apravam dopravni
obsluZnosti:

e v pfipadé Pardubického kraje se plan zmifuje pouze o nutnosti zajisténi docasné dopravni
obsluznosti v souvislosti s modernizacemi na Zeleznici (koridor Pfelou¢ — Pardubice — Choceri),
neni zde ale zminéna zadna dlouhodoba zména dopravni obsluznosti v navaznosti na investice
z OPD.

e v navaznosti na investice financované z OPD se v pfipadé Krdlovéhradeckého kraje hovofri
zejména roli Jaromére jako dilezitého prestupniho uzlu spadajiciho do kategorie ,velmi
vyznamny“. Vtomto ohledu jsou v planu reflektovany zmény v tratovych rychlostech na
uvedeném usek(l a na zakladé toho je definovan interval spojl a také vyhledovy rozvoj do roku
2026. Obecné Ize ale konstatovat, Ze dopad investic z OPD ma pouze okrajovy vliv na zménu
v Planech dopravni obsluznosti téchto dvou kraj(.

,Modernizuje se koridor za miliardy. Ale nikdo uZ

PFikIady prova’zanosti projektﬁ nemysli na to, aby v téch Opatovicich vzniklo
parkoviste, protoZe reknou, to uZ nds nezajimd, to

V souvislosti se spolupraci mezi rlznymi typy subjektl se J uZsimusiudélatobec.”
v pfipadé této aglomerace hovofilo zejména o rekonstrukci | zistupce Magistratu mésta Pardubice, 12. 1.
silnic, které ma ve vlastnictvi stat — jiz zmifiovana modernizace | 2023

I/37 u Trojice v Pardubicich. V jejim ptipadé ze strany nékterych
zazniva, 7e vtuto chvili nechce do rekonstrukce (nejspi$ i z ddvod(l udritelnosti) RSD nijak dale

zasahovat, ackoliv by to dle lokalnich aktérd bylo vhodné. Je tedy otazkou, zda se podafi najit néjaké

vs v

lepsi feSeni po skonéeni doby udrzZitelnosti.

Prljezd trolejbust a autobusd u hlavniho nadrazi v Pardubicich se vzhledem k vytvofenému novému
terminalu (ktery je obecné pfijiman pomérné kladné) prodlouZil o nékolik minut vzhledem k nutnosti

u z ulice

NAVIGA (D) sorraviino integra
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odbocit doleva ve sméru od centra. DalsSim divodem je ¢ekani v koloné na vjezd do termina
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kpt. BartoSe ze sidliSté Polabiny. Pfedpokladd se, ze s vybudovanim severovychodniho obchvatu
Pardubic by mélo dojit k uvolnéni této ¢asti od vétSiho mnozstvi tranzitni dopravy, nicméné je mozné,
Ze tranzit misto toho nahradi osobni doprava, nemusi tedy dojit k zdsadnim zménam.

V pfipadé projektd na modernizace vozoven a méniren bylo pro projektovou Zadost potieba —
podobné jako u vSech dalSich projektl — hledat konkrétni

dopady méfitelné dopady prostrednictwm CBA. Oslovené ,Rict si postavime trat a budeme na tom mit vozy to je to a,
dopravni podniky v aglomeraci se shoduji vtom, Ze ackoliv je | ale to b je pravé to, Ze my musime postavit néjakou tu

mozné modernizaci vozoven z OPD podpofit, pomoci CBA je

podpurnou infrastrukturu, kterd pak tfeba nenaplriuje uz ty
parametry podporované aktivity. A to pak hodné ovlivriuje

mozZné jen obtizné vyjadfit jejich pfinos —a z toho dlvodu byla | to findini rozhodnuti, jestli ten projekt vibec budeme
u nékolika projekt& pFl’prava pro OPD p‘rzerugena’ u jin\'/ch se realizovat, kdyZ ném vzniknou vedlejsi ndklady v fddu

pocitd s vyuZitim praxe, kterou jsme zaznamenali i v jinych
aglomeracich; provazat tento projekt s dalsi investici, kterd
s vyuZitim CBA dosahuje relativné vysokych pfinosu. 2023

Jihlavska aglomerace

V pripadé Jihlavské aglomerace Ize za nejvyznamnéjsi zménu povaZovat rozvoj trolejbusové dopravy
a s tim souvisejici zlepSeni dopravniho napojeni nékolika ¢asti mésta. S rozvojem trolejbusové dopravy
se pocitd i do budoucna.

Na obrazku nize prezentujeme vysledky geografické analyzy pro Jihlavskou aglomeraci. Do analyzy
vstupovaly jen 4 hodnocené projekty OPD, z ¢ehoZ ve dvou ptipadech se jednalo o modernizaci dvou
usekl D1:

e EXIT 112 Jihlava — EXIT 119 Velky Beranov
e EXIT 119 Velky Beranov — EXIT 134 Méfin

Ty v mapé zaznamenany nejsou, nebot presahuji jeji méritko. Do hodnoceni ale vstupuji v nasledujicich
textech.

NAVIGA (D) sorraviiv integra
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desitek milioni. A nakonec nepostavime ani tu trat,
nenakoupime ani ty vozy a budeme tam jezdit autobusy.”

Zastupce hradeckého dopravniho podniku, 12. 1.
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Obrazek 13: Geograficka analyza vazeb mezi OPD a IROP pro jihlavskou aglomeraci (hodnota celkovych
zpusobilych vydaja projektu orientacné v K¢). Zdroj: QGIS, OSM, MS2014+, vlastni zpracovani.

Jihlava: prostorové vazby mezi OPD a IROP
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Navaznost projekt OPD byla hodnocena na dalsich 50 projektd IROP. Kli¢ova je pro tuto aglomeraci
provazanost se dvéma novymi trolejbusovymi tratémi. Vytipovali jsme proto celkem tfi mista, kde
dochazi ke koncentraci investi¢nich aktivit:

1. Dopravni opatreni v okoli Jihlavské nemocnice

V této oblasti (oznaceném na mapé nejvétsim cervenym krouzkem) se 20 mil. K¢ vysoka investice do
trolejbusové traté na ulici Vrchlického provazuje s dalSimi projekty: Vystavbou P+R zachytného
parkovisté za 30 mil. K&, modernizovanymi zastdvkami za cca 11 mil. K¢, ale také s Upravou komunikaci
pro chodce, novym informacnim systémem na zastavkach a novymi CNG autobusy. Bez CNG autobust
jde o opatreni v celkové vysi presahujici 70 mil. K¢. Jeho dopadem je zlepSend dopravni situace v okoli
nemocnice a lepsi komfort cestovani. V ndvaznosti na to dopravni podnik vybudoval nékolik novych
zastavek, jednou z nich je i zastavka P+R Zizkova, postavena hned vedle nového parkovisté. Vybudovani
této zastavky se ukazuje jako smysluplné (ilustruje to dle vyjadfeni zastupce dopravniho podniku i
vyznamna trzba ze zde umisténého automatu na papirové jizdenky),
ackoliv se dle plvodnich predpokladl stakovym vyuZivanim

80

,S tim, jak se v soucasné dobé trendy vyviji, ddvd

nepocitalo. Klicovym prvkem je zde nejspiSe to, Ze je zde parkovist€ [ smysi parkovani zpoplatnit. U P+R je jen riziko, aby
P+R prozatim bezplatné. Parkovisté je i proto vyuzivano relativné | se do néj nepfelili viichni mistni, ktefi se nevejdou

intenzivné a to i navstévniky nedaleké nemocnice. O tom, zda . "
P+R plnit nebude.

parkovisté do budoucna zpoplatnit, se dosud na mésté diskutuje.

Tento krok ma své zastance i odplrce, jeho pfipadné zavedeni jde 2023

ale ruku v ruce se zavedenim parkovacich zén a také s rozsifenim

NAVIGA (D) sorraviino integra
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do téch vzniklych parkovacich zén. Pak to tu funkci

Zastupce Magistratu mésta Jihlava, 26. 1.



EVROPSKA UNIE
Evropské strukturaini a investi¢ni fondy M I n I St e rStVO a\
Operaéni program Doprava d (@) p ravy =

samotného P+R, které bylo prozatim vybudované jen na ¢asti pozemku, a je mozné jej jesté rozsifit.

V dlouhodobém horizontu se mésto planuje touto cestou vydat, diskuse se nicméné ocekava az cca za
3 roky, kdy parkovisti skonci obdobi udrZitelnosti a dojde tedy i k Upravé podminek jeho vyuzivani.

2. Dopravni opatreni v okoli Termindlu Na Dolech

Druhy — severni — konec téZe trolejbusové traté konci u terminalu Na Dolech v severozapadni ¢asti
mésta (krouzek vpravo od legendy). Ten byl navic za cenu 9,5 mil. K¢ modernizovan a byla postavena
nova prestupni budova. Do oblasti Ize zapocitat i rekonstrukci lavky pro pési a cyklisty u Strojirenské
ulice. Rozvoj trolejbusové dopravy v této ¢asti navic vhodné reaguje na rozvoj sidlisté Horni Kosov,
které bylo dle vyjadreni mistnich aktér dlouhodobé opomijené a v poslednich letech se navic vyrazné
rozsifuje dalSimi novostavbami. Mezi nemocnici a terminalem Na Dolech nyni jezdi jedna z paternich
trolejbusovych linek prepravujici pomérné vysoké objemy cestujicich. Mésto s dopravnim podnikem
na situaci reagovalo navaznymi investicemi v podobé modernizace jednotlivych zastavek (nové zalivy,
pristfeSky na nékterych zastavkach apod.). Dle udaji za rok 2022 predstavuje linka B co do poctu
prepravenych osob az 21,4% podil prepravenych cestujicich mezi vSemi 18 linkami MHD Jihlava — jde
tedy zdaleka o nejvytizenéjsi linku ve mésté. Toto Cislo se ale netyka jen nové postaveného Useku, ale
celé linky, které ve své trase projizdi také centrem a k hlavnimu vlakovému nadrazi, z toho divodu jde
skute¢né o naprosto paterni linku. | diky tomu vychdazela tato investice pomérné dobre i v CB Analyze
spojené s zadosti o dotaci, nebot jeji rozsifeni jesté posililo jeji vyznam a napojilo na MHD i zapadni
Cast mésta — Horni Kosov. Diky tomu zaznamenala tato ¢ast mést vyznamné Uspory Casu pfi dojizdce
do centra mésta pomoci MHD (jiZ neni nutné sloZité prestupovat, navic se vyrazné snizily intervaly mezi
spoji). Co se tyce dopadi pandemie, pfedbézna Cisla za rok 2022 ukazuji navrat k hodnotam roku 2019,
kdy bylo vyuzivani MHD podobné jako v dalSich méstech nejvyraznéjsi. Ve srovnani s rokem 2019 se
ale pfi zachovani stejného poctu cestujicich podafilo sniZit najeté vozokilometry asi o 7 % a i pres
navyseni ceny jizdného asi 0 28 % u jednorazovych jizdenek (prvni vyznamnéjsi zvyseni ceny asi po 11
letech). Na druhou stranu zvyseni dlouhodobych predplatnych nebylo tak razantni.

3. Zpristupnéni pramyslové zony Sever véetné bezpecnostnich opatfeni pro chodce

Posledni oblasti, kde |ze pozorovat provazanost vice projektd, je pak okoli Sokolovské a Pavovské ulice
smérujici z centra mésta do pramyslové zény na severu mésta (dva zbyvajici krouzky a ¢ervena Sipka).
Tato prlimyslova zéna je nyni zpfistupnéna diky nové postavené trolejbusové trati, doslo tak ze zvyseni
hustoty i kapacity MHD v tomto sméru. Vedle této 193 mil. K¢ vysoké investice se primyslova zéna
zptistupnila i vybudovanim zcela nové cyklostezky v délce 3 km a hodnoté 60 mil. KE. V okoli uvedenych
ulic se navic zlepsila bezpecnostni situace pro chodce, pfibyla opatteni v pfiblizné hodnoté 10 mil. K¢.
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Uvedena trolejbusova trat se v lednu 2023 dokoncovala a od Unora
byl jeji provoz zahajen. Propojuje mésto s primyslovou ctvrti, kde
sidli mimo jiné i firma Bosch — nejvétsi zaméstnavatel v kraji.
Vysledkem této zmény je také podstatnd Uprava organizace linek
MHD v Jihlavé. Byly zavedeny trolejbusové linky G a H, fada
autobusovych naopak konéi. Vtomto ohledu jde tedy o relativné
zasadni zménu; dopravni podnik pocitd i s tim, Ze v prvnich mésicich
po zavedeni dojde k pfipadné optimalizaci jizdniho fadu na zakladé

,Na tu Jihlavu sever byla zpracovdna jakoby hlukovd
studie s tim, Ze se vlastné hodnotili jak rovné tseky
z kopce do kopce, brzdéni, zastavovdni a porovndval
se prdvé ten stav, kdy je to s autobusy anebo kdy je
to s trolejbusy. Jinak se hlukové studie moc nedélaji,
obvykle jen v ndvaznosti na néjaky dotacni projekt.”

Zastupce Magistratu mésta Jihlava, 26. 1.
2023

zkuSenosti a pfipominek cestujicich. Samotnd pfiprava pak byla jednodussi vtom, Ze nebylo nutné

prokazovat zménu v poctu cestujicich a ¢asovych Usporach — slo o nahrazeni dosavadni autobusové
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linky se stejnym intervalem. V CBA analyze se tedy stacilo zaméfit jen na zaleZitosti typu emise nebo

hlukova zatéz.

Vedle vyse feSenych trolejbusovych trati doslo také k Upravé zastavek .
R , . , .. . , »Radu  zastdvek jsme  upravili,
v primyslové oblasti na vychodé mésta — Hruskové Dvory. Lze tedy

shrnout, Ze mnoistvi zmén, které v poslednich letech probihaji | méstské  dopravy v  Jihlavé

x o

H A : vy . . . ser bezb
v jihlavské MHD, je pomérné& vyznamné. Situace se dynamicky vyviji, | 2e2o7eve

aby  byly

bezbariérovymi. Dneska mdme 80 % zastdvek

oddelenych

pficem? i do budoucna je tfeba pocitat s dal$imi investicemi. To [ Zastupce Magistratu mésta lJihlava, 26. 1.

nejvyznamnéjsi je vybudovani jihozdpadni trolejbusové tangenty ulici 2023

Hradebni, diky které prestane byt trolejbusova sit zavisla na prijezdu

Masarykovym naméstim. Zaroveri dojde k rozsifeni trolejbusové trati na Zizkové ulici. Modernizovana
bude také centralni ménirna ¢i zazemi pro provozovani trolejbusové dopravy ve vozovné. Trolejbusova
trat smérem na Pavov lze v dlouhodobém horizontu povaZovat také za jednu z prvnich investic, ktera
predpoklddd vybudovani stanice vysokorychlostni Zeleznice v severni ¢asti mésta — to je nicméné
zalezitost nasledujicich desitek let.

DalSi zmény s vyznamnym dopadem na dopravni situaci v aglomeraci

Na urovni aglomerace povazuji osloveni aktéfi za podstatnou také modernizaci celé fady silni¢nich
usekl na Jihlavsku, které mély celkovy vliv na zlepseni komfortu jizdy a v nékterych pfipadech tdajné
i zvySeni plynulosti v dopravé. Vedle modernizace dvou vyse zminénych Gsek( D1 v okoli Jihlavy jde o
generalni opravu Ctyfproudého privadéce 1/38 mezi dalnici a méstem Jihlava. Jednim z vysledkd je
napf. vybudovani protihlukovych stén v lokalité Pavov.

Zcela nové pak doslo k vybudovani obchvatu Velkého Beranova — obce vychodné od Jihlavy na hlavni

(nedalnicni) trase ve sméru na Brno. Byl zprovoznén v poloviné roku 2021 a financovan byl z prostredk(i
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IROP — jde o nejvétsi a nejdrazsi dopravni stavbu kraje Vysocina. Diky obchvatu doslo k odklonéni

tranzitni dopravy smérujici vychodnim smérem, ale také ve sméru na ddlnici, mimo zastavénou ¢ast
obce.

Postupné také dochazi k rozsitovani kapacitni infrastruktury pro tranzit pres mésto. Na jiz existujici
jihozapadni obchvat Jihlavy navazuje obchvat Jihovychodni, jehoz vystavba zacala ke konci roku 2022.
Vedle néj ale mésto iniciovalo ze svého rozpoctu v nedavnych letech vybudovani novych ndjezdd a
vyjezd( na tuto tranzitni infrastrukturu, mimo jiné napt. v Pavové nebo doplnéni jedné vyjezdové
rampy ze silnice 1/38 ve sméru na Hybralec. Tyto Upravy mély pozitivni vliv na zklidnéni dopravy
v nékterych ¢astech mésta (doprava ted mlze na vétsi podil své trasy vyuzit kapacitni 1/38 a vyjizdét
z ni mUZe az tésné u cile své cesty). Je ale dulezité dodat, Ze dle prizkumd, které si mésto ve spolupraci
s dopravnim podnikem pofidilo v neddvnych letech, se ukazuje, Ze jen asi 10 % dopravy vyskytujici se
v centru mésta je doprava pochazejici mimo mésto. Zarovenl kazdym rokem stupen motorizace
v Jihlavé prliimérné zvysSuje asi o 700 aut. Nové obchvaty tak maji vliv jen na ¢ast dopravy vyskytujici se
v centru, ani po vybudovani jihovychodniho obchvatu pro dopravni situace nebude zasadné odlisn3,
nez je nyni (drobné se zkrati ¢ekaci IhGty na kfizovatce Hradebni — Znojemska).

Na zakladé analyzy PIan( dopravni obsluznosti kraje Vysocina na roky 2017 az 2021 a 2022 a7 2026 lze
konstatovat, Ze investice z OPD nemaiji na jejich nastaveni zadny dopad, nebot role délnice D1 se ani
po realizovanych projektech neméni a stejné tak role trolejbusové dopravy nema pro dopravni
obsluznost kraje Zadny pfimy vyznam. Na druhou stranu Ize v nejnovéjsim planu zaznamenat zminku o
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tom, Ze v ndvaznosti na revitalizaci trati v jizni ¢asti kraje, diky které se by mélo dojit ke zkraceni jizdnich
dob mezi Tresti a Jihlavou, dojde k rozsifeni zastavovaci koncepce pro vlaky na této lince o zastavku
Jihlava — Staré Hory, tedy zastavku, ktera je diky OPD nové napojena na trolejbusovou dopravu
v Jihlavé. Tato zastdvka je v planu také zatazena do kategorie lokalit pro ,vhodné umisténi pfestupnich
termindld autobus (MHD)/vlak. Lze tedy hovofit o tom, Ze vyznamnost této Zelezniéni zastavky byla
posilena nejspise i diky projektu nové trolejbusové trati.

Priklady provazanosti projektt

Vedle vyse zminénych investic se vyznamné zmény ocekavaji v blizké dobé v okoli vlakového nadrazi
Dojde k vybudovani nového terminalu z prostiedk( IROP. Dojde tedy k vétSimu propojeni Zelezniéni a
méstské hromadné dopravy, vjistém smyslu podobné, jak v menSim méfiku nastalo u nové
trolejbusové traté u termindlu Na Dolech a Zelezni¢ni zastavky Jihlava — Staré Hory.

V dalSich letech se pocitd i s investicemi do inteligentniho fizeni dopravy s cilem mit moznost Iépe
usmérnovat dopravu na klicovych tazich a klicovych ktizovatkach

ve mésté. V soucCasné dobé probihd na drovni mésta diskuse o | ,Je otdzka, jakym zpisobem to navddéni Fesit v
podobé téchto investic, ustoupilo se napf. od plvodné || 9obé kdy teda vétsina lidi teda pouzivd pro tu

zamysleného navadéciho systému parkovani a ve vétsi mire se fesi

navigaci uZ ten mobilni telefon a uZ prosté ne ty
ukazatelé na ulici. Samoziejmé Ze ty svoje uZivatele

zajisténi hardwarové a softwarové struktury zamérené na celkovy | sinajdou tieba u té u té starsi vékové skupiny, ale je

prehled o dopravni situaci ve mésté. Jak bylo feceno vyse, pocita o TR
verejnych vydaji.“
se i se zavadénim parkovacich zén; rezidentni parkovani ale neni

podporované pres OPD. 2023

Mésto také investuje do sdilenych kol, které se dle vyjadreni
zastupcl mésta vyuZivaji v pomérné vyznamné mire (za 9 mésicd asi 200 vypUjéek za den, v lété asi
350, kvéten dokonce 500). Prvnich 15 minut je nyni zdarma, cozZ je hrazeno méstem.

Mésto a aktéFi v okoli vnimaji nastroj IPRU (a nyni IT1) jako vhodny pro koordinaci projektu nad ramec
obci. V pripadé téchto konkrétnich projektl podpofenych v OPD to ale nebylo tak relevantni.

Olomoucka aglomerace

U Olomoucké aglomerace lze zaznamenat, Ze je podporovano relativné Siroké spektrum aktivit,
v nichz dochazi k propojeni prostfedkd OPD a IROP. V pfipadé mésta Olomouce jde na jedné strané o

posileni vyznamu a kapacit tramvajové dopravy, vyznamnou organiza¢ni zménu pak prinasi vybudovani

dopravné fidici Ustfedny s moZnosti sledovat a ovliviiovat provoz na viech svételnych kfiZzovatkach ve
mésté. Aglomerace je ale charakteristickd dlrazem na rozvoj cyklistické infrastruktury, coz se
nejvyraznéji projevuje v okoli Litovle, Uni¢ova a Sternberka. Vedle cyklodopravy se ale posiluje i role
Zeleznice i se klade dlraz na vétsi plynulost automobilové dopravy (vystavbou délnic, modernizaci
klicovych uzll ¢i fizenim kfizovatek na kli¢ovych tazich.
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Obrazek 14: Geograficka analyza vazeb mezi OPD a IROP pro olomouckou aglomeraci (hodnota celkovych
zpusobilych vydaja projektu orientacné v K¢). Zdroj: QGIS, OSM, MS2014+, vlastni zpracovani.
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Podobné jako v pfipadé hradecko-pardubické aglomerace, i v pfipadé té olomoucké jsou opatreni vice

rozprostiena do Sirokého okoli a nejsou koncentrovana jen v Olomouci,

ale i dalSich castech

aglomerace. Celkem 17 projektd OPD bylo porovnavano s 56 projekty IROP a hledani geografické

vazby. Téch bylo nalezeno celkem pét:

1. Nové tramvajové spojeni v Novych Sadech

Zde se kombinuje nova tramvajova trat s Upravami zastavek pro
cestujici s ndkupem novych ks tramvaji. Volné na oblast navazuje i
modernizace celkem t¥i

méniren. Vysledkem je

dostupnost této ¢asti mésta a zvyseny komfort cestovani.

zlepsena

Vzhledem k relativné Sirokému uli¢nimu profilu nebylo nutné
budovat protihlukové stény. U nové tramvajové traté bylo dle
vyjadreni oslovenych aktér(i potfeba pomérné slozité fesit vedeni
inzenyrskych siti, ale také jednotlivych komunikaci; pro auta, pro

,Je dobre, Ze novd trat stoji, na druhou stranu dle
odborniki méla byt vedena pres ulici Polskou, tak by
rychleji dovezla cestujici do centra, a nikoliv podél
ndbrezi a Santovky, jak je to nyni.”

Zastupce Magistratu mésta Olomouc, 17. 1.
2023

pési, pro cyklisty. Vysledek je tedy na nékterych mistech pomérné komplikovany ai ze strany nékterych
obyvatel tak zaznivala i kritika. Po kompletnim zprovoznéni v listopadu 2022 se nicméné dle prvnich
odhad( ukazuje, Ze je o tramvaj zdjem. Plvodni plan zprovoznéni byl o rok dfive, ale vzhledem
k dopadiim pandemie COVID-19 na rozpocet mésta doslo k odloZeni stavby. V mésicich po otevieni se
jesté resilo ladéni semaforl a tedy zvysSeni plynulosti, nebot jen na kratkém uUseku na Rooseveltové
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ulici pfibyly az ¢tyfi nové semafory a bylo nutné pockat na to, az skonci veskeré stavebni prace v okoli.
Nova trat je formou zapujcky pfedana dopravnimu podniku.

2. Modernizovand podoba ulic v okoli historického jddra Olomouce

Do této oblasti spadaji dvé modernizované tramvajové traté v ulicich 8. kvétna a 1. mdje v souhrnné
hodnoté 67 mil. K&, zaroven dopravni situaci ovliviuje i modernizace fizeni kfizovatek, zejména téch
na tf. Svobody a Zizkové ndmésti v souhrnné hodnoté 29 mil. K&. Vysledkem je lepsi plynulost provozu
pro automobilovou dopravu i pro MHD a zvySeni atraktivity MHD. U vyzkumné otazky EO 1.1 se
podrobnéji zab\'/véme éasov{lmi L'Jsporami a dopady na pFestupnl’ vazby a bezbariérovost téchto
bezbar|erove. Rekonstrukci ulice provedlo mésto, navazuje tak jiz na drlve rekonstruovanou ¢ast ulic
Denisova a Pekarska.

Vzhledem k tomu, Ze vlastnici domU jiz na fadé mist nesouhlasili s ukotvenim tramvajovych troleji na
zdi domd, bylo nutné vybudovat nové sloupy a fesit i tak jejich umisténi v relativné Gzkém uli¢nim
profilu. Resily se také parkovaci mista nebo vyska chodnikd, na co? také panovaly rizné nazory napfic
politickym spektrem. Redeni, které vniklo, tak nevyhovuje GpIné viem, projekt byl nicméné Uspéiné
dokoncen.

3. Investice v okoli hlavhiho olomouckého nadrazi

Posledni oblasti v Olomouci je okoli hlavniho Zelezni¢niho nadrazi —samotna jeho modernizace vychazi
na vice nez 0,5 mld. K¢. K tomu lze pfipocist vybudovani nové vozovny a ménirny pro tramvaje ¢i novy
cyklousek spojujici nadrazi s dalsi cyklistickou infrastrukturou. Celkové se tedy v okoli hlavniho nadrazi
investuje za vice nez 750 mil. KC. V pfipadé Olomouckého nadraZi Slo o projekt pfipravovany asi pét let
a v jeho pfipadé bylo nutné dat do souladu pozadavky vSech aktér(, ktefi na daném misté maiji co fici.

Z OPD byly v Olomouci podporeny celkem tfi ménirny, dle vyjadieni zastupcl mésta a dopravniho
podniku to byla nutnost k tomu, aby sit mohla i po vzniku nové traté dale fungovat. V tomto ohledu
bylo ndroéné prokazat pfinos prostiednictvim CBA analyzy, nakonec se ale situaci podafilo s RO OPD
vykomunikovat. Odstavna tramvaji na Jeremenkové ulici u vlakového nadraZi pak bylo spojeno do
spole¢ného projektu s tramvajovou trati na Nové Sady, ¢imZ se zajistilo, Ze projekt jako celek v CBA
vychazel pozitivné. Nova odstavna je dlilezita investice z toho dlivodu, Ze s rostoucim poctem linek se
zmensuje prostor na odkladani tramvaji v pdvodni vozovné, coZ se projevuje zejména v noci pfi
ukonceni noc¢niho provozu — tramvaje jiz nebylo kam davat. Plvodni vozovna v historickém jadru jiz
kapacitné nestaci a neni mozné ji vzhledem k okolni zastavbé dal rozsifovat. V horizontu 10-15 let se
uvazuje o vybudovani zcela nové vozovny, do té doby ale situaci fesi tato odstavna u vlakového nadrazi.

4. Modernizace infrastruktury pro tranzit v Pferové

Do Prerova je nové privedena dalnice D1, coZ zvySuje dopravni zatéZ ve mésté. Doslo ale také
k modernizaci kfizovatky spojujici Pferov s jeho ¢asti Pfredmosti a zlepSeni cyklistické infrastruktury.
Cilem vSech téchto opatreni je v dlouhodobém horizontu zajistit plynulost a bezpeénost v doprave,
plné ji ale bude dosaZeno az po dostavéni posledniho Useku D1, ktera obkrouzi Pferov ze zdpadu. Na
zakladé hodnoceni ¢asovych Uspor a dopadU na Zivotni prostiedi v predchozich otdzkach (viz EO 1.1 a
EO 1.2) se ukazuje, Ze tyto investice mély vliv na mensi nehodovost v Pferové a dle dosavadnich
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zkusenosti by dopady nové délnice D1 mély mit vliv i na pfesun emisi ze zastavéného Uzemi na dalni¢ni

koridor.

5. Celkové zvyseni kvality dopravy na ose Uni¢ov — Sternberk

Z OPD jde v tomto pfipadé o aktivitu na modernizaci Zeleznice Olomouc — Unicov v celkové hodnoté
1,8 mld. K¢, ktera by méla celkové zlepsit kvalitu a rychlost cestovani na této regiondlni trati. Do této
lokality pak ale bylo pres IROP investovano téz v podobé bezpecnostnich opatieni pro chodce v okoli
Unicovského nadrazi, vystavbou nékolika cyklostezek spojujici Uni¢ov s okolnimi vesnicemi, ale
také v podstaté souvislou modernizaci silnice druhé tiidy mezi Uni¢ovem a Sternberkem v celé jeji
délce. Tyto aktivity podporené z IROP maji celkovou hodnotu okolo 570 mil. K¢ a mély by této zasadné
proménit kvalitu cestovani v celém mikroregionu.

Cyklistické spojeni Litovel — Unicov je pak jakymsi ,vlajkovym projektem” sité cyklostezek, nebot se
podafilo tato dvé mésta propojit a kompletné tak oddélit cyklodopravu od silni¢ni dopravy, coz ma vliv
na komfort i bezpecnost.

DalSi zmény s vyznamnym dopadem na dopravni situaci v aglomeraci

V ndvaznosti na posledni zminénou oblast povaZuji osloveni aktéfi za dilezité zminit taky pomérné
extenzivni sit cyklostezek, které se dafi budovat v aglomeraci budovat. Nejvyraznéji je tato zména
patrna na Litovelsku a Unicovsku. Podafilo se i zejména pres ndstroj ITI vytvorit dlouhodobou koncepci
a vytvaret komplexni sit na zakladé skute¢nych vazeb v regionu. Nejde tedy jen o nahodilé projekty,
ale budovani sité, kterd ma logiku; dulleZitd regiondlni spojeni jsou napojena na mezinarodni
cyklostezky, je diraz na komplexni pojeti (tj. stavi se nékolik navazujicich cyklostezek) a zvySovani
bezpecnosti na nebezpecnych Usecich, kde se potkava cyklodoprava s automobilovou dopravou. O

kvalité vybudované sité napf. hovofi i nominace na Cenu Vita Brandy zamérené na funkéni dopravni

stavby.

Vyrazny dopad mda OPD i na fizeni dopravy na Uzemi celého mésta

86

,Pritah méstem od Mohelnice aZ na jih je nyni i na

Olomouce; jednim z podpofenych projektd totiz bylo vybudovani | ,aaqe osobni zkuSenosti plynulejsi ne? dfive.”

dopravni ustfedny, na kterou jsou napojeny vsechny svételné
kfizovatky ve mésté a je tak moiné pozorovat situaci na celém | 2023

mésté a adekvatné reagovat na specifické situace. Je nastaveno

nékolik scénarll a podle zatiZeni se na dané kfiZzovatce prepina. UmozZnuje do toho zasdhnout i z dalky,
napriklad nadefinovat zelenou vinu pro integrované slozky zachranného systému ptipadné pro Policii

pfi nestandardnich vikendovych akcich. Spolupracuje se i s dopravnim podnikem pfi nastavovani

preference, vstupuji do ni nové i podminky napf. zpozdéni spoji (preference MHD tedy neni absolutni,
ale jen za urcitych podminek, aby nedochazelo k jejimu naduzivani a tim padem pak k vyraznému
snizeni plynulosti pro ostatni icastniky provozu). Pfedchozi Ustfedna byla dohledova, takhle je tedy jiz
fidici. Zaroven tato nova sit umoznuje i dalsi rozvoj, nebot je mozné rozsifovat systém o dalsi nové
krizovatky. Je tak nyni mozné pripojit az 100 kfiZzovatek (nyni jich

je 42). Data ze vsech kfizovatek se pouzivd do kalibrace | ~Na Foersterové je nastavena i celonocni Cervend,
tzn. Ze kdyZ auta jedou po ni v noci moc rychle, tak

dopravniho modelu mésta, ktery se kazdoro¢né aktualizuje — | .
je to nepusti.

zejména jde data o poctu prljezd(. Oproti predchozi situaci je

vyhodou, Ze se data posilaji do Ustfedny a jsou k dispozici, neni dstiedna), 7. 2. 2023

nutné je stahovat na Udrovni jednotlivych kfiZovatek. Data Ize
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rozdélit do dvou kategorii: pro vnitfni potfebu a dale i data, kterd jdou ven, k vefejnosti nebo do

Narodniho dopravniho informacniho centra (NDIC).

Nejvice je zména vidéna napi. na Foersterové ulici, kdy je dle
oslovenych respondentll na prvni pohled patrny plynulejsi
prljezd. Ovlivnéna byla také doprava v noci. Data pfimo o mire

,Ten prujezd na tom pratahu je plynulejsi, ale data
na to nemdme. ZvaZovali jsme ndkup dat od
operdtort, ale je tam pfilis velkd marZe, takZe na

kongesci nebo plynulosti nicméné k dispozici nejsou, cesta vede | "6 tokového jsme nepristoupili.

pouze pres nakup dat, co? mésto prozatim povaZuje za ptili§ || Zastupce pfijemce projektu (Dopravni

ustfedna), 7. 2. 2023

drahé reseni.

V ptipadé této aglomerace byl analyzovan dopad investic z OPD
na rozvoj dopravni obsluznosti v kraji, a to v navaznosti na znéni Planu dopravni obsluZnosti
Olomouckého kraje platného od roku 2019:

e v planu je potvrzeno, Ze Zelezni¢ni usek Olomouc — Unicov se fadi k nejvytizené&jSim useklm
v kraji a je definovan pozadavek na zajisténi pravidelného hodinového intervalu na této trase.
Zrychleni Usekl na trase Olomouc — Unicov je proto povaZzovano za jednu z nejvyznamnéjsich
investicnich priorit, diky které se posili paterni role této trasy a dojde k navyseni kapacity
spojeni. OPD tedy vtomto pfipadé pomohl financovat akci svyznamnym dopadem na
regionalni obsluznost.

e dalsivelmivytizeny Usek Hranice — Lipnik — Pferov (Olomouc) je pozitivné ovlivnén modernizaci
v ist. Prosenice, diky které je mozné i pfi prdjezdu touto stanici udrZovat rychlost 160
km/hodinu.

e rekonstrukce Zst. Olomouc pak vede kzvysené propustnosti Zelezni¢nich spojd, jejich
rychlejSimu odbavovani.

e vsechny tyto investice jsou duleZitym predpokladem pro planované navyseni kapacity viakové
dopravy na danych tratich, které je v Planu dopravni obsluznosti definovano.

Priklady provazanosti projektu

| v pfipadé otazky provazanosti je potfeba zminit vystavbu cyklostezek, které vyZzadovalo zapojeni
Sirokého spektra aktérl z obci, kraje i nastroje ITI (ktery je pod méstem Olomouc). Pomérné narocna
byla koordinace v tom, aby na sebe vystavba Usek(l navazovala a nedochazelo k tomu, Ze v jeden cas
bude cyklostezka koncit v poli. Specificky naroc¢né pak bylo vybudovani podjezdu pod vlakovym
koridorem, coZ bylo nutné koordinovat s celou fadou aktérd a zajistit, aby vystavba jen minimalné
omezila provoz na intenzivné vyuzivaném koridoru.

Dopravni fidici Ustfedna zjednodusila vyménu a pfenos informaci mezi dlleZitymi institucemi. Vznikly
problém na kfizovatkach je ihned detekovan a je moZné pfimo volat na technické sluzby (které napf.
zajisti opravu daného semaforu). V tomto ohledu je dle oslovenych aktér( komunikace efektivnéjsi.
Dalsimi projekty se planuje rozsifeni moZnosti Ustfedny. Predpoklada se napf. instalace dalSich
snimacq, které by mély dodavat dalsi informace o aktualni dopravni situaci nad ramec toho, co jiz nyni
kfizovatky umi (pocet prajezd(). Predpoklada se k tomu i vyuZiti dalSich prostfedk( z OPD3.

Specifické je v pripadé ITS i pfiprava vefejnych zakazek — okruh dodavatel( je relativné uzky a bylo
proto ddleZité nastavit zakazku tak, aby nedoslo k jejimu zrugeni. Slo o nadlimitni a vedle ceny musel
kazdy z ucastnik(ll projit testem, jak by si poradil s uréitymi situacemi.
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Plzenska aglomerace

Plzeriska aglomerace je typickd vyraznym zamérenim investic do rozvoje priméstské i dalkové
Zeleznice. Vedle modernizace Zelezni¢niho uzlu na plzefiském hlavnim nadrazi jde také o modernizaci
trati ve sméru na Rokycany a Prahu a posilenim Zelezni¢niho spojeni na ostatni regiony. Nové vlakové
jednotky a celkoveé lepsi nabidka spojeni se projevuje i ve zvySeném vyuzivani Zzeleznice. Vedle Zeleznice
se pak investice koncentrovaly do nékolika malo dalSich lokalit (Univerzita, Bolevec) a pfispély ke
zlepseni prestupnich vazeb a plynulosti dopravy.

Obrazek niZe predstavuje vysledek geografické analyzy pro plzefskou aglomeraci.

Obrazek 15: Geograficka analyza vazeb mezi OPD a IROP pro plzeniskou aglomeraci (hodnota celkovych
zpusobilych vydaja projektu orientaéné v K¢). Zdroj: QGIS, OSM, MS2014+, vlastni zpracovani.

NE.
$

ALl

Plzen: Prostorové vazby mezi OPD a IROP

V¥ER0DN pie)

Bodové objekty Liniové objekty
’ Parkovéni (IROP) m—Cyklostezky (IROP)
Kapacitni silnice (OPD)
O Terminal (IROP)
Nova tramvajova trat’ (OPD)
@ Menimy (OPD) p— eleznice (OPD)
\/ Vozovna (OPD) m— Soupravy Plzeft - Karlovy Vary (OPD)
“ Soupravy Priovany - Horazdovice (OPD,
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Kapacitni silnice (IROP)
Opatfeni v $irdim prostoru
GSM-R na Zelezniénich koridorech (OPD) 0 1 2 km
Nové trolejbusy pro MHD (4 projekty) [

Vjejim pfipadé jsme se zabyvali 14 projekty OPD a porovndvali je s 26 projekty realizovanymi
v aglomeraci pres IROP. V pripadé OPD se rfada aktivit koncentrovala na Zeleznici, vedle modernizace
samotné traté a nastupist slo také o zakoupeni novych souprav ¢i o zavedeni GSM, jeho?Z projekt je pro
ucely prehlednosti v této mapé zobrazen ve formé Srafovaného polygonu. IROP se na uvedené projekty
napojuje zejména pres vystavbu prestupnich termindld, zachytnych parkovist nebo vystavby dalsi
silni¢ni infrastruktury. Konkrétné jsme vytipovali tyto 3 lokality s koncentraci aktivit. Ke kazdé lokalité
zaroven pridavame i vyjadieni oslovenych aktér(l z aglomerace.

1. Plzenské hlavni nadrazi a jeho nejblizsi okoli
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Ministerstvo \
dopravy 4)\

Samotny Zelezni¢ni uzel v Plzni se modernizuje za cenu presahujici 640 mil. K¢ Navazuje na néj

modernizaci trati smérem na Rokycany v cené 1,9 mld., ale také ndkup novych vlakovych souprav na

trasach Plzen — Karlovy Vary (470 mil. K&) a Priovany — Horazdovice (1 mld. K¢). Ty jsou dle vyjadreni

zastupcl oslovenych instituci pozitivné hodnoceny ze strany obyvatel zejména pro svou tichost. Dle

vyjadreni oslovenych respondentll z aglomerace lze na trati dolozit zménu v dopravnim chovani

obyvatel v Plzeniském kraji. Jsou diky tomu patrné narlsty poctu cestujicich ve vlacich a v ndvaznosti

na to i v MHD. Dle informaci o cestujicich v osobnich a
spésnych vlacich, kterymi disponuje Plzensky organizator
verejné dopravy POVED, se mezi roky 2018 a 2022 zvysilo
vyuzivani Zeleznice napf. na trati Rokycany — Plzen aZ o 30
%2. To vedlo k tomu, Ze se zrusila ¢ast autobusovych spojtl
mezi Rokycany a Plzni; presto ale pocet cestujicich
vyuzivajici verejnou dopravu se na této trase zvysil.
V neposlednifadé je koridor modernizovan také zavedenim
GSM ve sméru Praha, Karlovy Vary i Ceské Budé&jovice.
Smérem na Karlovy Vary doslo také ke zrychleni jizdy a

navyseni hustoty

,POVED dneska i lituje toho, Ze nedoslo k
porizeni nékterych dvojvozovych a trojvozovych

spoji  ze dvou

,Ten ndrist cestujicich je zaznamenany i letos,
v roce 2022. Na jare to vystrelilo na 30 % a stabilné
se to pohybuje kolem 20 %. Neni to teda jen
zdsluhou novych vozidel a kvality jizdnich Fadd, je to
i inflaci, zvysenim cen pohonnych hmot a prilivem
vdlecnych uprchliki, ktefi sem vétsinou prijeli bez
aut. Ale dohromady tohle vsechno dalo ten ndrdst,
ktery, co jsem zaznamenal, je snad nejvétsi v
republice.”

Zastupce plzeniského organizatora dopravy,
8.12. 2022

jednotek, protoZe nékteré Spickové casy ty
dvojvozové jednotky nestaci. Zejména na lince
Karlovy Vary v pdtek, de facto se jezdi bez zdloh.
Poptdvka prevysuje nabidku.”

Zastupce  utvaru pro koordinaci

evropskych fondQ, 8. 12. 2022

hodin na kazdou hodinu. | zde je patrny narUst cestujicich, a to
az 0 78 % na trati mezi Plzni a Marianskymi Laznémi. Coz se
dle oslovenych respondentll projevuje tak, Ze nové
dvojvozové jednotky nakoupené na tuto trasu jsou ve Spicce
na hrané kapacity. DulleZitou roli hrala také plnd tarifni

integrace, ktera sjednotila a zprehlednila systém cestovani.

V dalSich letech bude postupné navazovat rekonstrukce dalSich trati do vSech smérQ (Klatovy,

Nepomuk, Plasy), jednotlivé akce jsou nicméné v rizném stupni pfipravy.

IROP do této koncentrace zasahuje vybudovanim pfestupniho terminalu Sumavska pro méstskou

i regiondini dopravu vcené 111 mil. K&.

Do tohoto

terminalu navic zajizdéji nové nakoupené trolejbusy
ziskané pres celkem 4 projekty IROP. Tyto trolejbusy se
pohybuji na tzemi celého mésta. Dle souc¢asnych odhadi by
Cisla tykajici se wvyuzivani terminalu méla predcit
predpoklady v planovaci dokumentaci. V soucasné dobé se
jiz planuje rozsifeni terminalu a dojde de facto kjeho
oficialni zméné na nadrazi. Pozitivné je hodnoceno také to,
e okoli Sumavské je uzavfeno pro osobni dopravu, chodci
se zde tedy mohou pohybovat s mensim rizikem kolize.
Naopak zlepseni by jesté zaslouzZilo prechdazeni ulice

Ukrajinska — tedy od nadrazi smérem do centra.

8 Data poskytnuta spole¢nosti Ceské drahy a. s. uvadéji podobnou zménu; mezi roky 2016 a 2022 doslo k nar(stu

,Vystavba termindlu Sumavskd vyrazné podpofila
integraci verejné dopravy a prestupy mezi Zeleznicni

,Jsem denné dojizdéjici od Rokycan, Dneska se
snazim vyhleddvat osobni vlaky, protoZe tam jezdi
ta specidlni vrstva, naopak to, co na rychliky
nasazuji CD, to je velké retro a vzpominka na mé
détstvi. CD jsou ted nuceny nasazovat viechny svoje
kapacity.”

Zastupce plzeriského organizatora dopravy,
8. 12. 2022

0 27 % ve viech vlacich Ceskych drah pohybujicich se na trase Plzefi — Rokycany.
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2. Tramvaj a P+R Borska Pole

Nova tramvajova trat na Borska Pole za vice nez 400 mil. K¢
zasadné ovliviiuje vyuzivani MHD v této casti Plzné, u nové
vybudovaného termindlu za cca 111 mil. K¢ vzniklo také
relativné rozsahlé parkovisté P+R rovnéz z prostredk(i IROP
(29 mil. K¢). Mélo by tak dojit celkovému zvySeni atraktivity
MHD, vyuZivani termindlu zde odpovida predpokladim.

Ministerstvo \
dopravy l)\

,Néco takového (mysleno otevirani nové
tramvajové traté) jsme naposledy realizovali tak

pred 30 lety.”

Zastupce plzeniského dopravniho podniku, 8.
12. 2022

Tramvaje prestavuji paterni prvek hromadné dopravy ve mésté (a de facto i aglomeraci) a rozsireni sité
ma vliv nejen na vedeni tramvajovych linek a navazujici méstské hromadné dopravy, ale také na
dopravu automobilovou a vibec na rozvoj aktivit v této ¢asti mésta. U rozsifeni tramvajové linky je
dilezité také to, ze byl na jeji sit napojena dalsi lokalita s vyznamnou koncentraci lidi (na univerzité
studuje/pracuje cca 20 tis. lidi), doslo tak k urcitému zrovnovazeni obou smérl, protoZe na druhé
strané linky se nachazi sidlisté s 60 tis. obyvateli. Do terminalu v Kaplifové navic nové zajizdéji

autobusové linky od Prestic, Klatov ale i od Zb(lchd.
, Ty parkovisté P+R, tam jsme jako mésto narazili na
Co se tyce vyuZivani parkovani P+R, osloveni aktéfi uvadéji, § ten odpor, kdy v samosprdvé méstské obvody
ze jeho dulezitost se projevi az ve chvili, kdy se vytvofi | nechtély zrizovat parkovaci zony, mésto chtélo. A
celé volebni obdobi jsme to resili, neZ ty obvody

parkovaci zony ve mésté. Jejich zavedeni se zejména
méstské ¢asti dlouhodobé branily, v poslednich letech ale
zacinad dochazet ke koncensu a zavedeni zén by jiz nemélo
nic zdsadniho branit. Pocitd se také stim, ze listek v P+R

pochopily, a najednou je vile a ty P+R budou dobre
fungovat, aZ budou rozsifeny parkovaci zény.“

Zastupce plzenského dopravniho podniku, 8
12. 2022

bude automaticky listkem na MHD. Osloveni aktéfi na tomto
prikladu zdlraznuji potfebu vedle infrastrukturnich opatfeni nezapominat i na systémova, tedy
,meékka“ opatreni.

3. Modernizace silni¢ni infrastruktury v severni ¢asti Plzné

Z OPD byly v téchto mistech modernizovany dvé paterni komunikace za cca 700 mil. K¢, zasadni dopad
na dopravni situaci v Plzni by méla mit dostavba silnice Kfimickd — Karlovarskd za 1,7 mld. K¢ z IROP —
tj. zdpadni okruh. Systém téchto projektd pomérné vyrazné ovlivni to, jakym zplsobem bude
individualni automobilovd méstem projizdét, mélo by dojit zejména k tomu, Ze se zvysi plynulost pfi
jizdé centrem mésta. Dostavénim zdpadniho okruhu Plzné, které nastane v prvni poloviné roku 2023,
budou dokonceny jiz vice nez dvé tretiny celého méstského okruhu, ktery bude mit vliv na odvedeni
dopravy z centralni ¢asti mésta (napf. ulice Lidicka, Karlovarskd, Pfemyslova). Bude tak kompletni usek
od Bilé Hory na severovychodé po Borskd pole na jihozdpadé k okruzni kfizovatce u Makra (tato
kfizovatka proto zaznamendva vyznamny narlst dopravniho zatizeni a predpoklada se, ze zde bude
v blizké dobé vyuZito technického feseni, ktery by mélo zajistit plynulost provozu). Od této krizovatky
pak pfimo navazuje Usek okruhu po dalnici D5 pres celou jizni ¢ast az na vychod mésta. Posledni
chybéjici ¢asti je okruh vychodni, v soucasné dobé probiha pripravé jeho casti navazujici na nové
otevrenou silnici Na Sudech.
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DalSi zmény s vyznamnym dopadem na dopravni situaci v aglomeraci

Vedle vyse zminénych projektl, které byly primarné podporeny
z OPD a IROP, je za vyznamnou zménu majici vliv na dopravni situaci

,Za poslednich 30 let se doba, kterou cestujici
prostoji, procekaji ve Spicce, tak za jedinou

také uprava dopravniho znaceni na Americké tfidé v centru Plzné. || odpolednispicku se zkrdtila ze 140 hodin o néjakych

Cést této plvodné dlezité dopravni tepny byla uzaviena pro

100, 110, takZe radikdlni. Ta Americkd trida od
nddraZi az do Tylovy v celé délce zdroveri byla trasa,

automobilovy provoz. Tato zména se projevila nejen v oZiveni kde se cestujici v Plzni v MHD drZeli viibec nejvic. To

verejného prostoru na této dalezZité méstské tridé, méla ale dopad i || byl nejhorsi dsek v celé siti MHD.”

na zmenseni priimérného zpozdéni MHD, ktera se v dobé Spicky [ zastupce plzefiského dopravniho podniku, 8.

pravé na Americké tfidé z divodu dopravnich kongesci pomérné | 12.2022

casto zdrzovala. | toto opatfeni vychazelo z koncepce nastavené

v Planu udrzitelné mobility a bylo v souladu se vSemi strategickymi dokumenty. V pfepoctu na finanéni

narocnost se pfitom jednalo o pomérné jednoduché opatreni, které nebylo financované z Zadnych

vnéjsich zdrojli (v podstaté jde jen o zménu v dopravnim znaceni, nasledna rekonstrukce povrchu pési

z6ny jiz predstavuje jiny typ projektu).

V dlouhodobé koncepci maji své misto také cyklostezky, které se i diky prostfedkidim z Integrovaného
regionalniho operacniho programu podafilo postavit v rlznych Castech aglomerace v podstaté ve

vSech smérech uvnitf a na okraji mésta (viz predchozi obrazek). Rekreacni potencial Uspésné naplniuji

cyklostezky v okoli fek — napf. nové vybudované useky u Kfimic a Malesic. Cyklostezky smérujici
z okolnich obci do Plzné pak plni roli dojizdkové trasy.

Co se tyce dopad(l na dopravni obsluznost v kraji, analyza Planu dopravni obsluznosti Plzeriského kraje
pfindsi podobné poznatky, jaké jsou uvedené u jednotlivych projektl vyse. V ndvaznosti na revitalizace
trati a nakup novych vozovych jednotek dochazi na fadé patefnich i regionalnich tratich ke zvySovani
poctu spoju a také jejich kvality. Z OPD v tom hraji roli zejména:

e investice do trati Plzeri — Rokycany
e investice do trati Cheb — Plzen

prestavba hlavniho nadrazi Plzen
e pouzivani novych vlakovych jednotek na regionalnich tratich

Na zakladé poskytnutych informaci od krajského organizatora dopravy (POVED) mizZeme potvrdit, Ze
v siti osobnich, spésnych a rychlikovych spojli nastalo mezi roky 2018 a 2022 zvyseni poctu cestujicich,
souhrnné az o0 20 %.

Dvé ze tfi nejvétsich zmén podle trati Ize spojit s investicemi z OPD:

e Plzen — Marianské lazné (narlst o 77 %) zpUsoben zdvojndsobenim intervalu jizdy (misto
jednou za dvé hodiny nyni jednou za hodinu) a nasazenim novych jednotek typu RegioPanter.

e Plzen — Rokycany — Karez (narUst o 30 %) zpUsoben navysenim provozu, vyraznym zrychlenim
cesty (diky zkapacitnéni zplsobeném Ejpovickym tunelem) a opét téZ nasazenim novych
jednotek typu RegioPanter.

e Treti je pak spojeni Plzen — Domazlice — kde doslo k narlistu poctu cestujicich nejspise
z dlivodu utlumeni komercnich autobusovych spoj.
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Diky tomu, Ze se navyseni poctu spoju osvéddilo v pfipadé spojeni Plzen — Marianské Lazné, planuje
Plzensky kraj obdobné rozsifeni spoji na cca 1x za hodinu také na tratich Plzern — Cheb a Plzen -
Domatlice.

Priklady provazanosti projektt

Projekty v aglomeraci jsou dle vyjadreni klicovych aktér( dlouhodobé realizovany v nadvaznosti jeden
na druhého. Dulezita je existence dlouhodobé stabilni koncepce, které se mésto (a posléze i
aglomerace) relativné pevné drzi vzasadé jiz od roku 1995 a neméni ji ani pravidelné zmény
v politickém vedeni mésta. Nejprve jde o Uzemni plan z roku 1995,
ktery nastavil koncepci vedeni dopravnich tepen, ale také
Zelezniénich koridord (napft. trat na Domatzlice v Useku Plzen — Stod).

,Pak povaZuji za dileZitou véc vznik regiondini
rozvojové agentury, protoZe bylo hluché misto, nez

Zaroven byl plné tesSeny v elektronické podobé a navazany na || vznikly kraje. Zakladatelem je mésto Pizeri, sdruzeni
katastralni mapu. Na tento plan pak navazovala celd Fada dalSich | méstaobciPizeiského kraje, hospoddrskd komora,

dokumentl, jmenovité Plan udrZitelné mobility z roku 2014. Jeho
dva hlavni cile jsou:

e snizeni zatiZeni centralni méstské oblasti automobilovou | 8-12-2022

dopravou.
e podpora ve prospéch neautomobilové, tedy zejména verejné, ale také pési a cyklistické
dopravy.

Plan zaroven nastartoval plné vyuZivani evropskych projekt(. Plan je kazdé dva roky aktualizovan, je
vyhodnocovano naplnéni cilG a zaroven se pridavaji projekty nové.

v v ’

V souvislosti se vznikem aglomeraci doslo k rozsiteni zabéru, ktery se dosud soustfedoval na samotné
mésto, o Uzemi dalSich obci v okoli. Zacala také vznikat Strategie udrzitelné mobility a Strategie ITI. Do
koordinace pak vstupuji krajské plany dopravni obsluznosti, do jejichZ pfipravy jsou zapojeni podobni
aktéri jako do drive zminénych plani a strategii. Kvalita navrZenych a realizovanych projektd se tedy
odviji od toho, Ze na koncepci se viceméné podili dlouhodobé stejna skupina vzajemné spolupracujicich
aktéra.

Navaznost projekt(l se dobfe projevuje u Zeleznice a nové postaveného terminalu Sumavskd, kde byla
nutna koordinace mezi méstem, krajem, Spravou Zeleznic a Ceskymi drahami. Na zacatku si napr.
mésto muselo pozemky pod termindlem od CD odkoupit za 25 mil. K& Osloveni respondenti ale
zaroven potvrzuji, Ze jejich pozice (jako mésta) je v tomto ohledu jednodussi, naopak pro mensi mésta
a obce je pomérné narocné najit spolecnou fec s velkymi statnimi institucemi (viz vice nasledujici
kapitolu).

Na urovni systémovych opatreni je oslovenymi respondenty povazovan za vyznamny rok 2016, kdy
doslo k dohodé mezi organizacemi a sjednoceni dopravni politiky v kraji. K uréitému naruseni této
politiky doslo zavedenim slev 75 % na jizdném ze strany stdtu, coz byl v podstaté polovi¢ni tarif oproti
tomu krajskému, ktery tak mél problém s atraktivitou. To uZ ale zase neplati a nyni se predpoklada
dalsi velky rozvoj ve vyuzivani krajského tarifu.

e za velmi vyrazné omezeni je v soucasné dobé povazovano nastaveni hlukovych limitd pro
stavbu tramvajovych trati. Na rozdil od Zeleznice nema v tomto ohledu Zadnou ulevu a velmi
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vyznamneé to zesloZituje (nékdy pfimo znemoznuje)
,Na Borskych Polich jsou PHO — urbanisti si ale kvali

budovani tramvajovych trati v husté zastavénych | ;.. iimou viasy. Pak v projektech uvazujeme, se

oblastech i presto, Ze jde o vefejné prospéSnou | se tam bude kvili hiukovym limitim jezdit jen 35
o » . km/h — ale to jd ic proti tém uspordm Easu,
stavbu. Casto se takovou stavbu podafi zrealizovat | «™/h ~ ale to jde navic proti tém uspordm casu,
které jsou tak proteZovdny. Pak se rfekne, Ze do Sesti

jen S Vylﬁitim prOtthUkOVy’Ch Stén' coz ale rdna to nebude jezdit, protoZe to nesplriuje nocni

Zhledlska urban|smu Ssebou nese Celou Fadu /Imlty Budemerdnojezditnabaterkyjinou trasou.
., , , . . " A pfitom nikomu nevadi, Ze tam jezdi auta,
dalsich nevyhod (,,neobyvatelny verejny prostor®). nékladdky, popeldfi (...) U téch hlukovych limitd je
K snadnéjsi vystavbé tramvajovych a problém vtom, Ze jsou zdleZitosti Ministerstva
troIejbusovah trati by pomohl také institut zdravotnictvi. Tam je potreba, aby MD tim smérem
. 3 . , 3 vyvijelo dlouhodoby tlak, jenZe do toho se uZ
vécneho bremena na SOUkromyCh pozemC|ch. nemontuji, oni to maji u Zeleznice vyresené a tecka,
| to je vysledkem toho resortismu — za MHD

v podstaté nikdo nekope.“

Zastupce plzeriského dopravniho podniku, 8.
12. 2022
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4.5 EO 1.5: Jak ovlivnily projekty OPD2 komfort cestujicich

ve dvou vybranych aglomeracich (Brnénska metropolitni

oblast, Plzenska aglomerace)?

Shrnuti hlavnich zjisténi

Zavedeni novych souprav na vSech zkoumanych tratich znamenalo vyrazné zvySeni komfortu
a vnimané bezpecnosti cestujicich. U projektl realizovanych pred delsi dobou Ize daty doloZit narlst
poctu cestujicich po realizaci. Tito novi pasazéfi s nejvétsi pravdépodobnosti do vlak( pfisli
z individudIni automobilové dopravy, ¢imz byl naplnén cil zvySeni konkurenceschopnosti a atraktivity
Zeleznice. Nové zavedené soupravy a souvisejici provozni zmény rovnéz rozsitily moznosti pro
cestovani uvnitf mést nebo pro kombinaci individualni a hromadné dopravy.

Pokud porovndme tfi hodnocené projekty mezi sebou, vidime, Ze vyraznéjsi zlepSeni deklaruji
respondenti z Brna, v Plzni jsou u obou projektd mirné vyssi podily dotazanych konstatujicich zhorseni.
Jde ovsem o posouzeni zmény oproti plvodnimu stavu, ktery byl v obou méstech odlisny, lisil se
i Casovy horizont zavadéni novych souprav. Nejvice jsou respondenti u vSech tfi projekt( spokojeni se
zlepsenim v oblasti informacéniho systému a vnitfniho vzhledu vagdnd, relativné nejméné se zménami
v kvalité toalet. V Brné je pozitivnéji hodnocena moznost vyuzit elektrickou zasuvku a pfipojeni
k internetu.

Zptisob vyhodnoceni otazky

Reeni evaluaéni otazky bylo zaloZeno na principech komparativni analyzy (komparace situace pied a
po realizaci hodnocenych projektd s generalizaci dopadd na celek). Hodnoceni probéhlo
prostiednictvim vyuziti kombinace jak kvantitativnich dat dostupnych z jiz existujicich datovych zdroju
(data Spravy Zeleznic, udaje dopravce), tak kvalitativnich dat ziskanych na zakladé vlastniho Setfeni
Zpracovatele.

Do hodnoceni byly zafazeny celkem 3 projekty:

e A) Poftizeni novych Zeleznicnich elektrickych jednotek do majetku Jihomoravského kraje
e B) Obnova vozového parku pro Plzensky kraj |
e () Moderni elektrické jednotky pro spojeni Plzeriského a Karlovarského kraje

Diky uvedenym projektim doslo k nakoupeni novych Zeleznic¢nich souprav, a to konkrétné:

e ad A) 30 ks s kapacitou 310 mist k sezeni + 6 ks s kapacitou 140 mist k sezeni (celkem 132 voz{
s 10 140 misty)
e ad B) 9 ks s kapacitou 145 mist sezeni (celkem 18 voz(i s 1 305 misty)
e ad C) 4 ks s kapacitou 140 mist k sezeni (celkem 8 voz( s 560 misty)
Vozy jsou nebo budou nasazeny na téchto tratich:

e ad A) Letovice — Brno, hl. n. — Kfenovice, horni nadrazi
e ad A) Kfizanov — Brno, hl. n — Breclav
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e ad B) Priovany — Plzen, hl. n. — Horazdovice
e ad C) Karlovy Vary — Cheb — Plzen, hl. n.

Vysledky hodnoceni jednotlivych projektd

Brnénskd metropolitni oblast: Pofizeni novych Zelezni¢nich elektrickych jednotek do
majetku Jihomoravského kraje (projekt CZ.04.1.40/0.0/0.0/16_028/0000118)

1. Kvantitativni dotaznikové Setreni

V dobé sbéru dat byly kvili technickym problém{m na strané dodavatele nasazeny jen dvé soupravy
ve zkuSebnim provozu, pohybovaly se pouze po trati Kfizanov — Brno — Hustopece (dle oznaceni IDS
JMK trat S3), a to jen v Casti trati mezi TiSnovem a Brnem. Dotazovani tedy probihalo na nadrazich
v tomto Useku® ve dnech 10. 11. — 15. 11. 2022. Podafilo se ndm ziskat 139 vyplnénych dotaznikad.

Hodnoceni zmén v komfortu cestovani bylo velmi pozitivni. Nejlépe byly hodnoceny zmény ve vnitfnim
vzhledu vagénl (dle 71 % respondentl se velmi zlepsil) a informacni systém ve vozech (70 %).
Nadpolovic¢ni vétsina dotazanych jesté konstatuje velké zlepSeni pohodli na sedadlech (51 %).

Graf 6: Hodnoceni zmén v komfortu cestovani. Zdroj: Setfeni mezi cestujicimi (N=139 respondentti)

velmi se zlepsilo zlepsilo se zhorsilo se B velmi se zhorsilo nevim, nemohu posoudit
vnitini vzhled vagénl 71% 27% 2%
informacni tabule a hldseni ve voze 70% 24% 5%
pohodIna sedadla 51% 46% 2% 1%
fungujici klimatizace, topeni 47% 37% 17%
vnitfni uspofadani vagéna 42% 44% 7% | 6%
elektrické zasuvky, pfipojeni k internetu 41% 17% 42%
cestovani s kocarkem, kolem 40% 27% 1% 32%
kvalita toalet 25% 22% 4% 49%

V pfedchozim grafu uvedla u nékterych poloZek velka ¢ast respondentli odpovéd ,nevim, nemohu
posoudit” (zejména elektrické zasuvky a pfipojeni k internetu, cestovani s ko¢arkem ¢i kolem a kvalita
toalet). V nasledujicim grafu proto prezentujeme odpovédi pouze téch dotazanych, ktefi k dané
charakteristice vyslovili néjaké hodnoceni (respondenti s odpovédi,,nevim“ nejsou zahrnuti). MiZeme
si vS§imnout, Ze vysoké miry pozitivniho hodnoceni dosahla také moznost vyuZit elektrické zasuvky a

9 Slo o ¢tyFi brnénska nadrazi: Hlavni nadrazi, Zidenice, Kralovo Pole a Re¢kovice.

CENTRUM
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pfipojenik internetu (podle 71 % se velmi zlepsilo). Graf také ukazuje, Ze u vSech posuzovanych polozek
zvolilo vice nez 90 % respondentll nékterou z polozek ,velmi se zlepsilo” nebo ,zlepsilo se”.

Graf 7: Hodnoceni zmén v komfortu cestovani — pouze ti, kdo polozku hodnotili. Zdroj: Setfeni mezi cestujicimi

velmi se zlepsilo zlepsilo se zhorsilose  Hvelmi se zhorsilo
informacni tabule a hlaseni ve voze 74% 25% 2% 132
elektrické zasuvky, pripojeni k internetu 71% 29% 80
vnitfni vzhled vagona 71% 7% 2% 139
cestovani s ko¢arkem, kolem 59% 39% 2% 95
fungujici klimatizace, topeni 56% 44% 116
pohodina sedadla 51% 46% 2% 138
kvalita toalet 49% 42% 9% 71
vnitfni uspofadani vagénu 45% 47% 8% 130

Dalsi sledovanou dimenzi byla bezpecnost cestovani. Zde dotdzani porovnavali zmény ve dvou
oblastech — nastup do vlaku a vystup z néj a také moznost bezpecného a plynulého pohybu uvnitt
vlaku. Distribuci odpovédi ukazuje nasledujici graf. Je patrné, Ze i zmény v bezpecnosti cestovani
novymi vlaky byly vnimany velmi pozitivné. 78 % respondentd uvadi, Ze nastup i vystup se velmi
zlepsily, podle 19 % se ,,pouze” zlepSily. U bezpecnéjsiho a plynulejsiho pohybu uvnitf vlaku tyto podily
¢ini 71 % a 26 %. Nepfiznivé hodnoceni uvedlo u obou otdzek jen pfiblizné 1 % dotazanych.

Graf 8: Hodnoceni zmén v bezpecnosti cestovani. Zdroj: Setfeni mezi cestujicimi (N=139 respondenti)

velmi se zlepsilo zlepsilo se zhorsilo se B velmi se zhorsilo nevim, nemohu posoudit
nastup do vlaku a vystup z néj 78% 19% 1% 1%
bezpecnéjsi a plynulejsi pohyb uvnitf viaku 71% 26% 1% 2%

V zavéru byli respondenti poZzadani o spontanni komentar ke zménam v cestovani po zavedeni novych
souprav Prehled kategorizovanych spontannich odpovédi pfedstavuje nasledujici tabulka. Spontanné
respondenti vlak oznacuji jako tichy (5 %), uvadéji, Zze jizda je celkové ptijemna a pohodina (4 %).
Objevuji se stiznosti na nepfijemny zvuk ¢i piskani pfi otvirani a zavirani dvefi (4 %) nebo na zaslechnuté
rany i Udery pfi jizdé (3 %). Nékteré odpovédi respondentl pfimo nesouviseji s kvalitou novych vlak
(mala frekvence spojd, nevhodné vybrana linka), v tabulce je ovsem ponechavame, protoze dle naseho
nazoru také maji urcitou informacni hodnotu.
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Tabulka 28: Kategorizace spontanné uvedenych komentaiti ke zménam v komfortu cestovani. Zdroj: Setfeni
mezi cestujicimi (N=139, moZnost vice odpovédi)

spontanni odpovéd’ pocet | v% spontanni odpovéd’ pocet | v%
tichy, méné hluku 7 5% chybi rolety proti slunci 1 1%
nepfijemny zvuk otvirani/zavirani dvefi 5 4% informacni prvky pro nevidomé 1 1%
pfijemna, pohodIna jizda 5 4% malo sedadel 1 1%
rany / Udery pfi jizdé 4 3% malo voz(l, nedostatecna kapacita 1 1%
mala frekvence spojli 3 2% moznost tfidéni odpadu 1 1%
nedostatek toalet, obsazené toalety 3 2% neoznacené odpadkové kose 1 1%
Cerstvy vzduch, klimatizace funguje 2 1% prostor pro zavazadla je nizko 1 1%
prichod mezi vagény neni bezpetny 2 1% pomala jizda 1 1%
vhodné zvolené barvy, pékny vzhled 2 1% prostorny 1 1%
Cistota 1 1% pretopeno 1 1%
dlouhé otevirani vstupnich dvefi 1 1% vhodné na frekventovanéjsi linku 1 1%
dobré opérky na spani 1 1% zabezpeceni proti otevreni za jizdy 1 1%

2. Kvalitativni interview

Kvalitativni ¢ast evaluace projektu méla podobu hloubkového rozhovoru vedeného osobni formou se
dvéma respondenty. Partnefi pro rozhovor byli vybirani z okruhu zaméstnancl krajského Ufadu,
dopravce a organizace spravujici regionalni integrovany dopravni systém. Motivaci k zavedeni novych
souprav byla podle dotdzanych predevsim potieba resit nevyhovujici stav stavajici vozby — soupravy
byly zastaralé, malo kvalitni, ve Spatném technickém stavu a situaci bylo nutno resit. Nové vlaky byly
urceny pro elektrifikované paterni linky S2 a S3, které jednak pfepravuji ndsobné vice cestujicich nez
ostatni traté v regionu, jednak zde jezdi nejstarsi vozy a modernizace byla tedy nejnaléhavéjsi.

Kritérium komfortu cestovani bylo nastaveno jako nutny

standard, ktery musi dodavatel splnit, ne jako hodnocené | ~»Standard byl dany a byl dany vysoko.”

kritérium. Na definovani tohoto standardu se podilela § Pfijemce projektu, 10. 1.2023

organizace koordinujici integrovanou dopravu v kraji spolu

s krajskym odborem dopravy. Respondenti nastavenou uroven kvality cestovani povazuji za vysokou,
blizi se standardiim pro dalkovou prepravu a uspokojuje jejich pozadavky. Dokazi si predstavit
napfiklad dalsi dpravy pro jesté lepsi pohodli na sedackach, které by oviem vedly k nezaddoucimu

zmenseni poctu sedadel.

Primdrné tady tou kvalitou asi se dd ocekdvat,

Ye ta klimatizace, ten tepelny komfort, ta wifi, ~ Strategii pfi definovani nové drovné kvality cestovani ve

zdsuvky, %e by to umoznilo pfivést i néjaké  vlaku bylo nabidnout pohodli srovnatelné s osobnim

cestujici, ktefi dnes ten komfort vnimaji jenom  gutomobilem, které Fada lidi od vlakd po dfivéjsich

ve svych autech a soucasné viaky pro né byly Spatnych zkuSenostech neocekdvd a mohlo by je k

prilis staré.” o . .,
pouzivani Zeleznice pfitdhnout.
Pfijemce projektu, 10. 1. 2023

Jistym  uUskalim

v g , o v - vy Lo »Nejintenzivnéjsi zpétnd vazba je: ,Pro¢ to

zavadéni novych vlakd bylo na¢asovani pomérné intenzivni e
L . i . . . L, nejezdi u nds?“

medidlni komunikace, ktera ale ponékud predbéhla redlné

Pfijemce projektu, 10. 1. 2023
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zavedeni souprav a vytvotila mezi lidmi cestujicimi na dotéenych tratich vysoka ocekdvani, kterd se
nepodafilo v€as naplnit.

V souvislosti se startem novych vlakl doslo k Upravam jizdnich rada a zvétseni frekvence dopravy
zejména o vikendech. Rozsifilo se také uzemi, v némz plati patnactiminutovy, resp. tficetiminutovy
takt. Do budoucna respondenti pfredpokladaji a povazuji za potrebné i dalsi Upravy a zpfehlediovani
jizdniho fadu s postupnym zavadénim novych souprav.

V pldnované i nepldanované ¢asové navaznosti se zavedenim novych souprav se odehraly i Upravy
infrastruktury, které podle nazoru respondent prispéji k intenzivnéjsimu vyuZzivani vlakl. Jde jednak
o vznik P+R parkovist v mensich méstech v okoli Brna, kudy tyto vlaky projizdéji nebo projizdét budou,
jednak o vybudovani bezbariérovych nastupist na nékterych nadrazich, kde soupravy zastavuji.

Vyssi rychlosti novych viaku se sice kvali nutnosti upfednostnit viaky vyssi kvality nemusi pfimo projevit
ve zkrdceni jizdnich dob, jako rezerva ale podle dotdzanych ptispéje k vétsi robustnosti a stabilité
jizdniho fadu a omezeni zpoZzdéni.

Nové vlaky mohou podle nazoru respondentt v urcitych relacich doplnit nabidku méstské hromadné
dopravy. Trend ke zatraktivnéni prepravy vlakem po mésté dle respondentl existoval jiz dfive,
projevoval se zejména tarifni integraci dopravy po mésté a vznikem nové vnitroméstské zeleznicni
zastavky. Jde nejenom o cestovani po Brné, ale i pfes Brno do ¢asti kraje na protilehlé strané mésta.
Data podle respondent( ukazuji, Ze pocet cestujicich vlakem ,skrz“ Brno ze severu na jih postupné
naruUsta. Tato tendence bude dale posilena, pocita se s nardstem poctu vlakl pfijizdéjicich ze severu,
které neskonc¢i na hlavnim ndadrazi, ale projedou celym méstem az na jeho jizni okraj.

lelikoZ zavadéni novych vlakll bylo v dobé realizace
., . . ., Pocitame s tim, Ze ten hlavni dopad by mél byt
rozhovoru teprve na pocdtku, nebylo moiné se opfit o y o

v tom presunu z individudini dopravy na

data, ktera by pfipadné zmény v poctu cestujicich popsala. | sefeznici, ale nepochybné v mensi mire to
Respondenti se nicméné domnivaji, Ze modernizace vlakli | mdzZe indukovat nové prepravy.”

prispéje nejen k prelivu cestujicich z individudni | pgjemce projektu, 10. 1. 2023

automobilové dopravy na Zeleznici, ale i k indukovani
dopravy nové — napfiklad dojizdky do zaméstnani ¢i skol,
kterd nebyla za ptvodniho dopravniho usporadani pro lidi atraktivni.

Plzenska aglomerace: Obnova vozového parku pro Plzensky kraj | (projekt
CZ.04.1.40/0.0/0.0/16_028/0000170)

1. Kvantitativni dotaznikové Setreni

Nové soupravy RegioPanter byly na trati Priovany - Plzen hl. n. - Horazdovice predmésti zavedeny
v letech 2017 — 2018. Zjistovani spokojenosti cestujicich na této trati probihalo ve dnech 2. 12. - 3. 12.
2022, ziskali jsme 112 dotaznikd.

Hodnoceni jednotlivych dimenzi zmén komfortu cestovani vyznivd velmi ptiznivé. Nejlépe byly
hodnoceny zmény ve vnitfnim vzhledu vagont (dle 68 % respondentl se velmi zlepsil) a informacni
systém ve vozech (63 % uvadi velké zlepSeni). Nadpolovi¢ni vétSina dotdzanych rovnéz deklaruje
vyrazné zlepSeni u pohodli na sedadlech (53 %) a hlu¢nosti ve vozech (51 %).
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Graf 9: Hodnoceni zmén v komfortu cestovani. Zdroj: Setfeni mezi cestujicimi (N=112 respondentii)

velmi se zlepsilo zlepsilo se zhorsilo se M velmi se zhorsilo nevim, nemohu posoudit
vnitini vzhled vagénl 68% 29% 3%
elektronicky informacni systém 63% 20% 5% 13%
pohodli na sedadlech 53% 46%
hluénost ve vozech 51% 40% 3% I 5%
vhitfni usporadani vagonu 49% 40% 4% 7%
fungujici klimatizace, topeni 47% 45% 5% 4%
elektrické zasuvky, pfipojeni k internetu 45% 38% 4% I 13%
cestovani s ko¢arkem, kolem 23% 38% 9% 30%
kvalita toalet | 22% 44% o% |  24%

V pfedchozim grafu uvedla u nékterych poloZek velka ¢ast respondentli odpovéd ,nevim, nemohu
posoudit” (zejména cestovani s kocarkem ¢i kolem a kvalita toalet). V nasledujicim grafu proto
prezentujeme odpovédi pouze téch dotazanych, ktefi k dané charakteristice vyslovili néjaké hodnoceni

(respondenti s odpovédi ,nevim“ nejsou zahrnuti).

vvs

V poradi hodnocenych poloZzek nedochdzi k zasadnim zméndm, zvyraziuje se vyssi pozitivni hodnoceni
dvojice faktorl elektronicky informacni systém (velmi se zlepSil podle 72 % respondent(, ktefi jej
hodnotili) a vnitfni vzhled vagdn(l (70 %). Graf také ukazuje, Ze u vSech posuzovanych poloZek zvolilo

minimalné 87 % respondentl nékterou z polozZek ,velmi se zlepsilo” nebo ,,zlepsilo se”.
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Graf 10: Hodnoceni zmén v komfortu cestovani — pouze ti, kdo polozku hodnotili. Zdroj: Setfeni mezi
cestujicimi

velmi se zlepsilo zlepsilo se zhorsilose  ® velmi se zhorsilo

elektronicky informacni systém 72% 23% 5% 97
vnitini vzhled vagont 70% 29% 1% 109
hlu¢nost ve vozidlech 54% 43% 3“/I 106
pohodli na sedadlech 53% 46% 1% 111
vnitfni usporadani vagonu 53% 43% 4% 104

elektrické zasuvky, pripojeni k internetu 51% 44% 4%I 98
fungujici klimatizace, topeni 49% 46% 5% 108

cestovani s ko¢arkem, kolem 33% 54% 13% 79

kvalita toalet 29% 58% 12% I 85

Dalsi sledovanou dimenzi byla bezpecnost cestovani. Zde dotdzani porovnavali zmény ve dvou
oblastech — ndstup do vlaku a vystup z néj a také moZnost bezpetného a plynulého pohybu uvnitf 100
vlaku. Distribuci odpovédi ukazuje nasledujici graf. Je patrné, ze i zmény v bezpecnosti cestovani
novymi vlaky byly vnimany velmi pozitivné. ZlepSeni v oblasti nastupu a vystupu pozoruji vSichni
respondenti (67 % velmi se zlepSilo, 33 % zlepSilo se), u pohybu uvniti soupravy konstatuje zlepseni

96 % dotdzanych (56 % velmi se zlepsilo, 40 % zlepsilo se). Nepfiznivé hodnoceni uvedlo jen pfiblizné

1 % dotazanych.

Graf 11: Hodnoceni zmén v bezpecnosti cestovani. Zdroj: Setfeni mezi cestujicimi (N=112 respondentti)

velmi se zlepsilo zlepsilo se zhorsilo se W velmi se zhorsilo nevim, nemohu posoudit

nastup do vlaku a vystup z néj 67% 33%

bezpecnéjsi a plynulejsi pohyb uvnitf viaku 56% 40% 1%3%

Respondenti méli moznost spontdanné okomentovat zmény v komfortu cestovani, které nastaly po
zavedeni novych vlakl. Nejcastéji je zminovana vétsi Cistota (6 %), nasleduje vice komfortu a pohodli
(3 %) a lepsi vzhled (2 %). Negativné je vniman napfiklad nevhodné umistény stolek za dvermi, slozZity
elektronicky systém nebo pfilis silnd svétla.
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Tabulka 29: Kategorizace spontanné uvedenych komentaii ke zménam v komfortu cestovani. Zdroj: Setfeni
mezi cestujicimi (N=112, moZnost vice odpovédi)

spontanni odpovéd’ pocet | v% spontanni odpovéd’ pocet | v%
vétsi Cistota 7 6% misto na vétsi zavazadla 1 1%
vétsi komfort, pohodInéjsi 3 3% mdlo mista v uli¢ce u zdchodU 1 1%
lepsi vzhled 2 2% lepsi vystup z vlaku 1 1%
zrusit stolek za dvefmi 1 1% lepsi vystup s kocarkem 1 1%
vsechno se zlepsilo 1 1% lepsi usporadani uvnitr 1 1%
vice jezdit o vikendech 1 1% lepsi umisténi toalet 1 1%
vice jezdit do mensich obci 1 1% lepsi dvere v predsini 1 1%
tissi vlak 1 1% internet obcas nefunguje 1 1%
slozity elektronicky systém 1 1% chybi vétsi prostor na kola 1 1%
rychlejsi 1 1% celkové se zkulturnilo 1 1%
prilis silna svétla 1 1%

2. Kvalitativni interview

Kvalitativni ¢ast evaluace projektd méla podobu hloubkového rozhovoru vedeného online formou se
dvéma respondenty, ktefi byli vybirani z fad zaméstnancl dopravce, krajského uradu a organizace
spravujici integrovany dopravni systém. Dotazani vnimali zavedeni novych vlak( v ramci obou
hodnocenych projektl v okoli Plzné jako jedno téma, pfi rozhovoru pfichdazeli s priklady z obou
projektl a méli tendenci referovat o nich souhrnné. Kvalitativni segment hodnoceni obou projekt
jsme proto provedli za oba projekty spolecné.

Podle vyjadreni respondentl méla motivace k potizeni novych souprav sv{ij negativni i pozitivni aspekt.
Stavajici technicky stav zastaralého vozového parku uz byl neudrzitelny, jak v pfipadé vozl, tak i
lokomotiv. Ze strany kraje pak existovala potfebna podpora pro modernizaci Zeleznice, proto mohl byt
projekt realizovan. Pfi stanovovani parametrd pro nové soupravy byla pozice kritéria komfortu
cestujicich podle dotdzanych vyznamna. Hlavni slovo pfi uréovani parametrd mél dle respondentl
krajsky organizator dopravy, ktery pfipravil pfilohu smlouvy specifikujici technicky standard souprav.
Sva rozhodnuti konzultoval s krajskym Gfadem i Ceskymi drahami.

Za nejvyznamnéjsi zménu pro cestujici, kterou zavedeni novych souprav pfineslo, respondenti povazuji

zvyseni bezpecnosti cestovani. Prispélo k nému zejména blokovani dvefi po dobu jizdy, odpadl rovnéz
potencidlné velmi nebezpeény problém s nezaméenymi zadnimi dvefmi na konci posledniho vagénu

vedoucimi pfimo na trat, ktery se u starych souprav obcas vyskytoval. Diky tlacitkovému otevirani dveri

bylo eliminovano obtizné otevirani dvefi vagon(, se kterym se dfive potykali predevsim seniofi a déti.

Fakt, Ze Celo pro strojvedouciho je umisténo po obou stranach soupravy a lokomotiva tak nemusi

objizdét vlak, mél vyznamné konsekvence na komfort pohybu cestujicich po mésté. Vlaky tak mohly
noveé zajizdét na vice nadrazi ve mésté a usettit tim cestujicim prestup na MHD a do jisté miry doplnit
jeji roli. Lidé si dle respondentl na moznost jizdy vlakem po mésté rychle zvykli a hojné ji vyuZivaiji.
Zlepsila se tak dostupnost nékterych skol, priimyslovych podnikd nebo primyslové zony.
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| samotna podoba novych vagdénu, zahrnujicich fadu
v p , , . P, ,Kvalita sla skokove nahoru.”
zlepseni, znamenala podle dotdzanych vyrazné zvyseni

komfortu cestovani. Pfijemce projektu, 12. 1. 2023

Respondenti

,BohuZel v tom nagem oboru to funguje tak, ~ zaznamenavaji ze strany cestujicich s novymi soupravami
Ze spi$ vidite ty stiZnosti neZ pochvaly. KdyZ  spokojenost. Stiznosti se objevuje velmi malo, tykaji se
jsou ti lidi spokojeni, tak jsou ticho.” predevéim nespokojenosti s teplotnim komfortem ve
Pfijemce projektu, 12. 1. 2023 vozidlech ve vozidlech nebo intenzity osvétleni interiéru

vagénu. Jeden z dotdzanych poznamendva, Ze v oblasti
verejné dopravy nelze za indikator spokojenosti povazovat spontanni pozitivni zpétnou vazbu od
cestujicich, protoze ta obvykle neni projevovana.

,Tady se ndm ty vlaky preplriuji. Dostali jsme

Vypovidaci hodnotu ovsem maji tvrdd data o nardstu poctu se do cisel, kterd nikdo necekal,”

cestujicich, kterd jsou k dispozici. Jsou zaznamenavany

. o , L, , Pfijemce projektu, 12. 1. 2023
narlsty v rozsahu desitek procent, zejména o vikendech.
Objevili se i nové vzorce vyuzivani zelezni¢ni dopravy, které
respondenti dfive neregistrovali. Zajisténi dostate¢né kapacity vozU, které by pokrylo vyssi poptavku

vvs

cestujicich v nejvyuzivanéjsich ¢asech dotazani pokladaji za naléhavy ukol pro nejblizsi budoucnost.

Ke spokojenosti verejnosti podle nazoru respondentd prispéla i dalsi opatfeni, kterd byla v dobé
zavadéni novych vlak(l provedena. Byly provedeny Upravy a zpravidelnéni (dle slov jednoho
z respondent ,,zacisténi“) jizdniho radu. Byla dokoncena Uprava tarifi v ramci integrovaného systému,
pficem?z stavajici ceny jizdného povaZuji dotdzani za ptiznivé ve srovnani s jinymi mésty nebo s tarifem
Ceskych drah.

Byly posileny jiz dfive existujici prvky multimodality,
~My vime, Ze oproti tomu pivodnimu  ptedevSim navdzani autobusd na komfortnéjsi vlaky.
dopravnimu reseni na trati mdme asi o 20 —

Prestavba nékolika prestupnich uzld umoznila zvyseni
25 % cestujicich vic. A ti se nékde vzit museli.

Pravdépodobné to byl ti z aut.” kapacit pro parkovani automobil(. Zacal tak fungovat

model znamy jako Park and Ride, kdy auta mohou parkovat
Pfijemce projektu, 12. 1. 2023

u stanic a zastavek hromadné dopravy a nezajizdi do mésta.
Vyse zminéné vyznamné zvysSeni poctu cestujicich je podle
respondent( dikazem, Ze vétsi konkurenceschopnost Zeleznice vicdi individudlni viakové dopravé je
realitou.

Respondenti byli predem informovéni, Ze rozhovor je
,Myslim si, Ze to byly jedny z nejlépe vyuZitych

soucasti evaluace jednoho z evropskych dotacnich ) 3
evropskych penéz.”

programU. Zaznélo proto konstatovani, Ze vyuZiti evropskych
S, Y e v . [ P¥ij jektu, 12. 1. 2023
financnich prostfedkd bylo v tomto pripadé velmi fljiemce projektu

smysluplné.

Plzenska aglomerace: Moderni elektrické jednotky pro spojeni Plzeniského a Karlovarského
kraje (projekt CZ.04.1.40/0.0/0.0/16_028/0000229)

1. Kvantitativni dotaznikové Setreni
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Na mezikrajské trati Plzen - Karlovy Vary byly vlaky RegioPanter zavedeny v letech 2019 — 2022. Sbhér
dat o spokojenosti cestujicich zde probihal ve dnech 2. 12. - 3. 12. 2022. Ziskano bylo 107 dotaznik(.

Hodnoceni zmén v komfortu cestovani bylo velmi pozitivni. Nejlépe byly hodnoceny zmény ve vnitfnim
vzhledu vagdnu (dle 70 % respondent( se velmi zlepsil) a informacni systém ve vozech (67 % uvadi
velké zlepSeni). Nadpolovicni vétSina dotazanych rovnéz deklaruje vyrazné zlepseni u pohodli na
sedadlech (55 %), vnitfniho usporadani vagon(l (51 %) a hlucnosti ve vozech (51 %).

Graf 12: Hodnoceni zmén v komfortu cestovani. Zdroj: Setfeni mezi cestujicimi (N=107 respondenti)

velmi se zlepSilo zlepsilo se zhorsilo se M velmi se zhorsilo nevim, nemohu posoudit
vnitfni vzhled vagénl 70% 28% 2%
elektronicky informacni systém 67% 22% 3% 8%
pohodli na sedadlech 55% 43% 2%
vnitfni uspofadani vagont 51% 44% 2% 3%
hluénost ve vozidlech 51% 42% 4% 4%
elektrické zasuvky, pripojeni k internetu 46% 37% 6% I 10%
fungujici klimatizace, topeni 43% 51% 6%
cestovani s kocarkem, kolem 37% 30% G%I 26%
kvalita toalet 23% 43% 12% 22%

V prfedchozim grafu uvedla u nékterych poloZzek velka ¢ast respondentl odpovéd ,nevim, nemohu
posoudit” (zejména cestovani s kocarkem ¢i kolem a kvalita toalet). V nasledujicim grafu proto

prezentujeme odpovédi pouze téch dotazanych, ktefi k dané charakteristice vyslovili néjaké hodnoceni

(respondenti s odpovédi ,,nevim“ nejsou zahrnuti).

V poradi hodnocenych poloZek nedochazi k zdsadnim zménam, zvyraznuje se vyssi pozitivni hodnoceni
dvojice faktorl elektronicky informacni systém (velmi se zlepsil podle 73 % respondent(, ktefi jej
hodnotili) a vnitfni vzhled vagénl (70 %). Graf také ukazuje, Ze u vSech posuzovanych polozek zvolilo
minimalné 85 % respondentl nékterou z polozek ,,velmi se zlepsilo“ nebo ,,zlepsilo se”.
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Graf 13: Hodnoceni zmén v komfortu cestovani — pouze ti, kdo polozku hodnotili. Zdroj: Setfeni mezi

cestujicimi
velmi se zlepsilo zlepsilo se zhorsilose  ® velmi se zhorsilo
elektronicky informacni systém 73% 24% 3% 99
vnitfni vzhled vagont 70% 28% 2% 107
pohodli na sedadlech 55% 43% 2% 107
vnitfni uspofadani vagon 53% 45% 29 104
hlu¢nost ve vozidlech 52% 44% ay 103
elektrické zasuvky, pripojeni k internetu 51% 42% 6%| 96
cestovani s ko¢arkem, kolem 51% 41% 8% I 79
fungujici klimatizace, topeni 43% 51% 6% 107
kvalita toalet 30% 55% 16% 84

Dalsi sledovanou dimenzi byla bezpecnost cestovani. Zde dotdzani porovnavali zmény ve dvou

oblastech — nastup do vlaku a vystup z néj a také moznost bezpecného a plynulého pohybu uvnitt

vlaku. Distribuci odpovédi ukazuje nasledujici graf. Je patrné, Ze i zmény v bezpecnosti cestovani

novymi vlaky byly vnimany velmi pozitivné. Velké zlepSeni v oblasti nastupu a vystupu pozoruje

nadpolovic¢ni vétsina respondentd (58 %), zlepseni 41 %. U pohybu uvnitf soupravy tyto podily ¢ini 54 %

a 45 %. Nepfiznivé hodnoceni uvedlo v obou pfipadech jen pfiblizné 1 % dotazanych.

Graf 14: Hodnoceni zmén v bezpecnosti cestovani Zdroj: Setfeni mezi cestujicimi (N=107 respondentti).

velmi se zlepsilo zlepsilo se zhorsilo se M velmi se zhorsilo nevim, nemohu posoudit
nastup do vlaku a vystup z néj 58% 41% 1%
bezpecnéjsi a plynulejsi pohyb uvnitf vlaku 54% 45% 1%

Maji-li respondenti spontanné uvést, jaké zmény v komfortu cestovani zaznamenali, zmifuji se

predevsim o vétsi Cistoté (5 %), ale také o pfilis silnych svétlech (3 %), vétsSim komfortu a pohodli (2 %)

a celkovém zlepseni (2 %).

Tabulka 30: Kategorizace spontanné uvedenych komentart ke zménam v komfortu cestovani. Zdroj: Setfeni

mezi cestujicimi (N=107, moZnost vice odpovédi)

spontanni odpovéd’ pocet | v%

vétsi Cistota 5 5%

NAVIGA (D) sorraviiv integra

ADVISORY & EVALUATION VYZKUMU CONSULTING

104



EVROPSKA UNIE iNi
Evropské strukturélni a investiéni fondy M I n I St e rStV O s
3 Operaéni program Doprava d (@) p ravy =

prilis silna svétla 3 3%
vétsi komfort, pohodInéjsi 2 2%
vsechno se zlepsilo 2 2%
celkové se zkulturnilo 1 1%
lepsi vzhled 1 1%
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4.6 EO 1.6: Jak vybrané projekty OPD2 ovlivnily kvalitu

zivota ve dvou vybranych aglomeracich?

Shrnuti hlavnich zjisténi

Na zakladé Setfeni u dvou projektl novych trolejbusovych trati Ize konstatovat, Ze klicovou zménou,
kterou cestujici nejvice reflektuji, je predevsim zvyseny komfort cestovani v MHD. Ten je zplsoben
vyuzivanim oproti autobusim modernéjsich a celkové lépe vybavenych trolejbusovych vozi. Ty bylo
mozné na daném misté nasadit pravé diky tomu, Ze se z OPD podafilo zafinancovat vystavbu nového
trakéniho vedeni. V pfipadé Brna vyplynulo, Ze cestujici kladné hodnoti komfort a kapacitu vozidel na
dané trati, predpokladany vliv na lepsi navaznost spojli se ale neprojevil, nebot ze vzniklé Upravy
trasovani dalsich linek v okoli tézi jen ¢ast oslovenych, u podobné velkého mnoiZstvi respondentl se
mnoizstvi nutnych prestupll pro cestu do cile zvysilo. V pripadé Jihlavy je situace odliSna predevsim
proto, Ze slo v podstaté o zavedeni zcela nového dopravniho spojeni. Prokazalo se zvysené vyuzivani
trolejbusové linky B, kterd je v celé své délce nejvytizenéjsi linkou ve mésté. VyuzZivani MHD bylo
v lokalité podporeno kombinaci nékolika faktor(: vyraznym navysenim frekvence spoju, pofizenim
komfortnich vozl, dpravou prostoru zastavek a celkovym zvysenim atraktivity MHD oproti
automobilové dopravé v této Casti mésta. DllezZité proto byly i dalsi aktivity, které na samotny projekt
vybudovani trolejbusové trati navazaly (napf. ndkup novych autobust ¢i modernizace zastavek).

Zptisob vyhodnoceni otazky

Evaluacni otazka je feSena prostfednictvim dvou pripadovych studii se zamérenim na detailni studium
pfinosli dvou predem vybranych projektd (1x v Brnénské metropolitni oblasti, 1x v Jihlavské
aglomeraci). Dlraz je veden na studium faktorG ovliviiujicich zménu dopravniho chovani v dané
lokalité, zejména pak dopady na volbu dopravniho prostredku.

Vysledky hodnoceni jednotlivych projekti

Brnénskd metropolitni oblast: Trolejbusova trat Novoliseriskd - lJirova (projekt
CZ.04.1.40/0.0/0.0/16_018/0000124)

1. Predstaveni projektu

Projekt trolejbusové traté reaguje na nedostate¢né napojeni sidlisté Lisen na sit MHD (jde o ulici, ktera
se vcelé délce jmenuje NovoliSeriska). Pred projektem byly obsluhovany zastavky v useku
NovoliSeriska — Jirova (celkem 4 zastavky) autobusy. Klicovym problémem byla nutnost na zastavce
NovoliSerska prestupovat mezitrolejbusy a autobusy, coZ sniZzovalo atraktivitu MHD v této ¢asti mésta.
Sidlisté se nachdzi v kopcovitém terénu, coz ma vliv také na rychlost autobusl jedoucich di
rozjizdéjicich se do kopce; s tim souvisi také spotfeba paliva — ta by v pripadé vyuziti elektrické trakce
(trolejbusy) neméla byt kopcovitym terénem zdsadné ovlivnéna. V neposledni fadé byla jako problém
definovana také podoba trolejbusové smycky na zastdvce NovoliSenska; jeji tvar a nizkd kapacita
zpUsobovala nebezpecéné situace, kdy trolejbusy zabiraly standardni jizdni pruh. Vybudovanim
trolejbusové traté tato smycka prestala byt vyuZivana, nebot konecna trolejbust byla posunuta az na
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zastavku Jirova. Ta také prosla modernizaci, doslo zde k vybudovani novych nastupist a zazemi pro
fidice véetné ménirny.
Novy trolejbusovy usek ma délku 1,6 km, investice byla realizovana v letech 2017 — 2019 v celkové

cené 124,2 mil. K. Kromé samotné traté byly provedeny stavebni Upravy v termindlu Jirova a dalSich
zastavek na trase, dlleZitou soucasti bylo vybudovani nové ménirny véetné kabelaze.

Jakych vysledkd méla nova trolejbusova trat dosahnout?
Predevsim mélo dojit k vyfeseni vySe uvedenych probléma:

e ukondi se nutnost prestupu mezi autobusem a trolejbusem
e prestane se vyuzivat problematickd smycka NovoliSeriska, coz bude mit pozitivni vliv na
bezpecnost
e trolejbusy budou mit nizsi spotfebu energie nez autobusy mimo jiné i proto, Ze kopcovity
terén spotrebu elektfiny zasadné neovliviiuje
Vzhledem k tomu, Ze trolejbusy maji v priméru vyssi kapacitu nez autobusy, dojde ke zvyseni kapacity
a zvysi se tak komfort pro cestujici. Nejen pro cestujici pak bude pfidanou hodnotou nizsi hlucnost a
nizsi emise, které trolejbusy ve srovnani s autobusy produkuji. Celkové se spojeni LiSné s ostatnimi
¢astmi mésta zrychli, a Ize proto ocekdvat i zvySené vyuzivani MHD na této modernizované trase.

Rozmér wvyssiho komfortu posiluje i navazujici projekt financovany z IROP, diky némuZz dojde
k nahrazeni starsich trolejbusovych vozidel novymi.

Ostatni linky v této ¢asti mésta budou mit nové upravené trasy a predpoklada se, ze tato Uprava tras
povede k vétsi spokojenosti ze strany obyvatel mésta. Nova ménirna vybudovand u terminalu Jirova
navic predstavuje potencidl pro dalsi rozvoj trolejbusové dopravy v této ¢asti mésta. Zda toho bude
v budoucnu néjak dale vyuZito, je otazkou.

S témito informacemi jsme pfipadovou studii zahdjili a na zdkladé dalSich realizovanych setteni

srovnavame redlnou situaci s témito predpoklady. Za klicové aktéry pro hodnoceni tohoto projektu
povazujeme:

e prfijemce dotace — zastupce Dopravniho podniku mésta

e zastupce méstské ¢asti Brno — Lisen

e cestujici vyuZivajici nové trolejbusové spojeni a znali situace pred realizaci projektu

e obyvatelé bydlici v okoli nové trolejbusové traté

2. Rozhovory a vyjddreni ze strany relevantnich aktéri
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Dle vyjadreni zastupce Dopravniho podniku mésta Brna,

a. s., ktery mél na starosti koordinaci uvedeného | ,V CR neni zvykem délat infrastrukturu a na to navazovat

projektu, se jedna o projekt vychazejici z dlouhodobého vystavbu. Vsude ve svété se nejdriv postavi infrastruktura a

p . v . x t k sidliste, all is je t k. Zplsobuje t k
planu rozvoje MHD v Brné. Respondent ma moznost [ ‘€PVePIX SIAIStE, aleunas je tondopak. 2pusobuje to pak
B KU & ok Ktery B nejen ndrist ndkladdi, ale developefi pak nepfizpisobuji
srovnavat zkusenost s dalSim projektem, ktery dopravni vystavbu a vsichni z obydlené oblasti se k tomu vyjadruji a

podnik podaval do stejné vyzvy — na zprovoznéni | my nemdme takové stavby ve vefejném zdjmu nijak

tramvajové trati do Staré LiSné po jiz existujicim | oSetfeny. Z principu pak nikdo nechce tramvaj pod okny a
elezniénim naspu. Tento projekt ale na rozdil od developeri stavi s nedostatecnymi zdklady a vystavba by
. . . w1 . zpUsobovala otresy “

trolejbusové trati na NovoliSeriské podporen nebyl

z dGivodu, Ze nevede zastavénym Gzemim. Zastupce dopravniho podniku, 17. 10. 2022

V pripadé trolejbusové trati nebyly komplikace ani
s hlukovymi limity, nebot po uvedené trase jiz MHD jezdila, rozdil mezi trolejousem a autobusem neni
v tomto ohledu tak vyrazny (trolejbus je nicméné jesté o néco tissi). Vytizenost MHD v daném Useku
neni presné hodnocena, nicméné na zakladé toho, Ze jsou
nasazovany vétsi, kloubové autobusy lze usuzovat, Ze
takse tam miZou jezdit Kloubové trolejbusy v vytizenost je dostatecna. Komfort je zajistén tim, Ze jsou
hustém intervalu.” nasazeny nové nakoupené vozy pres dotaci z IROP.

, Trat md dostatecnou energetickou kapacitu,

Zastupce dopravniho podniku, 17. 10. 2022 Dle respondentova
s dient ... [ LUrcité si to naslo cestujici okamZité pro
Vyjadren se iz zprovoznéni. Tenhle projekt nikomu nevadil,
nepocita s dalSim rozsifenim trolejousové trati, pouze se | pokud jg vim. Ulice je v misté dostatecné

predpoklada stavét jiz zminéna trat do Staré Lisné, kde je | sirokd, nikoho to vyrazné neomezilo, zdroveri

posledni rozvojova oblast, kterd by méla byt v budoucnu | by/covidavsebylo zavieny. Nejsou tam Zddné 108

v rostorové roblém nebo nebezpecné
zastavéna. P! ve P y P
situace.

Pfi dotazu na hodnoceni ze strany obyvatel pak Zéstupce dopravniho podniku, 17. 10. 2022

nezaznamenal Zadné stiZnosti. Ty se ale minimalné na
zaCatku spusténi provozu v listopadu 2019 objevovaly.
Vychazime z clankli na webu zde (radnice Brno-LiSen) a zde (Brnénsky denik). Zavedeni nové
trolejbusové trati mélo vliv na Upravu dalSich linek, zjednodusené uvadime hlavni zmény na obrazku
nize. Doslo k Upravé tras patefnich autobusovych linek 78 a 55. Modra Sipka ukazuje, Ze pro Cast
obyvatel v okoli Novoli$eriské jiz nebylo mozné dostat se do Zidenic na Starou Osadu a k Délnickému
domu (tj. mista s vysokou hustotou sluzeb) autobusem 55 tak, jak dfive, ale jit bud na vzdalenéjsi
zastavku tramvaji, nebo z trolejbusu prestoupit na dalsi linky. Dle vyjadreni dopravniho podniku nelze
zajistit vSechna spojeni bez nutnosti prestupu, Upravu linek ale haji s tim, Ze v podstatné ¢asti LiSné a
Vinohrad doslo ke zvyseni nabidky spojli a posileni ndvaznosti na dalsi oblasti.
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Obrazek 16: Pfehled zmén tras pro autobusové linky 78 a 55 po zprovoznéni nové trolejbusové trati (Srafovana
oblast
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Vedle Uprav linek bylo jesté nékterymi obyvateli a zastupci méstské casti kritizovdno reseni tocny
Jirova, konkrétné estetickd podoba ménirny ¢i odsunuti zastavky pro autobusy mimo soucasnou to¢nu
(kterd je urcena jen pro trolejbusy). Je dulezité zdlraznit, Ze uvedena kritika se objevila v kratké dobé
po spusténi provozu trolejbus(l, je béziné, Ze zmény ¢ast obyvatel pfijima s mensi ochotou. To ale
neznamena, Zze nékteré z uvedenych problémd nemusi byt relevantni. Dopravni podnik dle svého
vyjadreni na uvedené pfipominky aktivné reagoval a pomahal vyhledavat konkrétnich spoje.

3. Terénni Setieni mezi cestujicimi

Aktudlni pohled obyvatel méstské casti ilustruji vysledky prizkumu mezi cestujicimi MHD, které
probéhl na zastavkach na nové trolejbusové trati v lednu 2023. Ziskali jsme celkem 108 respondentd,
ktefi pravidelné vyuZivaji trolejbusovou trat mezi zastdvkami NovoliSeniskd — Jirova a ktefi zaroven
v minulosti vyuZivali i plivodni autobusové spojeni. Z hodnoceni vyplyva, Ze nejvice pozitivni zménou
je vzhled, nizsi hlu¢nost a Iépe odpovidajici prostfedi ve voze. Ndvaznost na dalsi prestupy se zlepsila
asi jen u poloviny dotazanych, u 29 % se nezménila, za to az u 22 % se situace zhorsila. Néktefi
respondenti potvrzuji, Ze musi nové prestupovat zejména na autobus ¢. 78, 57 nebo tramvaj €. 8,
a Casto se stane, Ze prestup ,ujede pred nosem” nebo Ze jsou intervaly neprovazané a nuti je cekat na
prestup pomérné dlouho. Stale ale plati, Ze ndvaznost na prestupy se u poloviny respondent( zlepsila.
Zajimavé ale je, Ze pri dotazu na mnozstvi prestupd, které respondent potrebuje k cesté do svého cile,
dvé tretiny hodnoti, Ze zavedenim trolejbusd Zadna zména nenastala. Pro vétsi ¢ast respondentl, se
tato zalezitost zhorsila nez zlepsila, prestupuji tedy vice nez dfive, a to zejména ve sméru na Délnicky
d@im v Zidenicich nebo pokud se chté&ji na Starou osadu dostat rychleji s pomoci linek 78 nebo 58. Je
tedy vidét, Ze zavedeni linky je ze strany obyvatel p¥ijimano réiznorodé. Rada respondenty zminénych
aspektl v hodnoceni se pak tyka zalezZitosti, které nejsou navdzané pfimo na zménu autobusové
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v trolejbusovou linku, ale MHD na této trase obecné (chybéjici zastfeSeni, nékolik respondentd
nezdvisle na sobé pak upozornovalo, Ze na uvedené trase je relativné problematické nastoupit
s koc¢arkem, protoZze fidi¢i maji tendenci zastavovat daleko od nastupisté).

Graf 15: Co se diky zavedeni trolejbusové dopravy zlepsilo? Zdroj: terénni Setfeni Brno (N = 108)

Velmi se zlepsilo Zlepsilo se Nezmeénilo se M Zhorsilo se B Velmi se zhorsilo Nevim
Vzhled vozu 59% 36% I
Hlugnost pfi jizdé 6% 51% 40% |
Fungujici klimatizace, topeni 5% 52% 44% .
Informacni tabule a hldSeni ve voze 5% 50% 44% I
Cestovani s kotarkem, kolem, velkym zavazadlem 6% 46% 32% B 2%
Navaznost na dalsi prestupy 6% 43% 29% _
Nastup do vozidla a vystup z néj 4% 44% 50% I
Pohodli na sedadlech 44% 44% -
Rychlost dojezdu do cile cesty 5% 29% 52% -
Bezpecnost vyuzivani MHD 20% 74% I
MnoZstvi prestupl nutnych pro cestu do cile 13% 67% -

110

Dotazovali jsme se dale na to, jaké ma zavedeni linky dopady na misti obyvatele, nejen tedy na ty, ktefi
trolejbusy jezdi. Trolejbusovd doprava podle tfi Ctvrtin respondentll neméla vliv na plynulost
automobilové dopravy, 17 % ale bylo nazoru, Ze se plynulost zhorsila (nejspiSe dano pomalejsim
rozjezdem u dlouhych kloubovych trolejbust véetné jizdy do kopce). Dle 11 % se vedeni ostatnich linek
v této Casti mésta zhorsilo, dle 34 % ale doslo naopak ke zlepSeni pro obyvatele. Nejvice si ale mysli, Ze
vtomto ohledu Zadnd zasadni zména nenastala. Pozitivni zména prevazuje oproti nazoru ,nic se
nezménilo” pouze u toho, Ze zavedeni trolejbusi je celkové vnimano jako atraktivnéjsi a pohodInéjsi
prvek MHD, ktery mGze timto prilakat ¢ast obyvatel dopravujicich se auty.
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Graf 16: Myslite, Ze zavedeni trolejbusit ma néjaky vliv i na lidi, které v této ¢asti mésta Ziji/pracuji/travi ¢as ?
Zdroj: terénni Setieni Brno (N = 108)

Velmi se zlepsilo Zlepsilo se Nezménilo se M Zhorsilo se B Velmi se zhorSilo Nevim
4%
Atraktivita MHD oproti automobilu 5% 69% 20%
Hluk z MHD 4% 36% 55% I
Bezpenost pro chodce v okoli zastavek MHD 36% 56% l
Vedeni ostatnich linek v této ¢asti mésta 3% 31% 48% - 6%
Vzhled mista, okoli trati 3%  24% 64% l 4%

Plynulost IAD 4% 73% - 5%

4. Vyhodnoceni dalsich aspekti

Dopady na Zivotni prostiedi

Na zakladé semikvantitativniho hodnoceni dopadl na Zivotni prostfedi realizovaného pro EO 1.2 Ize
hodnotit dopad tohoto projektu v lokalité jako mirné pozitivni, pokles emisi primarnich casti (a
prekurzord sekundarnich €éastic) je mensi nez 5 t/rok. Projekt nepredpokladal zasadni dopad na
intenzitu automobilové dopravy v dané lokalité, coZ je dano tim, Ze dochazi k nahrazeni autobusové
linky za trolejbusovou. Z toho divodu byl dopad na Zivotni prostfedi odhadovan i jako mirny, nebot
pozitivni zména je zplisobena pouze jako dusledek omezeni objemu vozokilometrd v autobusové
dopravé a nahrazenim ekologickou dopravou trolejbusovou. V CB analyze byly vypocitany dopady
trolejbusové dopravy na znecisténi ovzdusi v daném misté jako zhruba polovi¢ni (44%) oproti plvodni
autobusové dopravé a dopady na hluk asi dvoutretinové (67%). Semikvantitativni hodnoceni dospélo
k podobnym zavérdm. DllezZité je ale dodat, Ze toto hodnoceni Ize aplikovat jen pfimo na konkrétni
lokalitu. DGvodem je to, Ze autobusova linka 55, ktera pUvodné ulici jezdila, byla pfesmérovana —
v podobné intenzité tedy jezdi jinou &asti mésta, vtomto ohledu byly tedy autobusové emise
premistény jinam; doslo ale diky tomu k zahusténi dopravni sité MHD v této oblasti. Na Urovni mésta
Ize tedy vliv projektu na ovzdusi povaZovat za nulovy.

Dopad na dopravni situaci ve mésté

Jak jiz bylo feceno vyse, zavedeni nové trolejbusové trati mélo vliv na upravu nékolika dalSich spoja,
zejména pak linek 78 a 55, které nyni jezdi delsi trasou za Ucelem obslouzZit vétsi ¢ast sidlisté Lisen a
Vinohrady. Jinym zpUsobem nebyla dopravni situace v této ¢asti mésta ovlivnéna. O tom, jaka je
spokojenost s novym trasovanim linek, hovorime podrobnéji v podkapitole 2. a 3.

Vliv na nehodovost se na stdvajicim Useku neprokazal, nehody, do nichZ jsou zapojeny vozidla MHD, je
velmi nizké mnozZstvi, nicméné klesajici trend v tomto ohledu zaznamenan nebyl. Na zastdvce Jirova
byl vedlejsim negativnim efektem nutnost zfidit novou zastavku pro autobusy, ktera je od zastavek
trolejbusu dal a v roce 2022 stale neni kryta. Dopad na dopravni situaci Ize proto povaZovat za
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neutralni. Pfi hodnoceni projektu nebyly zaznamenany Zadné vazby projektu na SirSi Uzemi mimo
administrativni hranice mésta s vyjimkou té, Ze vystavba nové ménirny predstavuje z hlediska kapacity
sité potencial pro budouci rozvoj elektrické drazni dopravy i do dalSich lokalit i mimo hranice mésta.
V tuto chvili ale tato zaleZitost neni na pofadu dne.

Dopad na rovné prilezitosti

Projekt predpokladal neutralni dopad na rovné pfileZitosti muzl a Zen, k vystuplm projektl maji rovny
pfistup vSichni ucastnici vefejné dopravy bez ohledu na tento aspekt. U projektu Ize nicméné spatfovat
pozitivni dopad na znevyhodnéné a ohroZené skupiny obyvatelstva tim, Ze v rdmci projektu doslo
k apravé jiz drive existujicich zastavek Jirova, Rotreklova a Bartakova v souladu s potfebami osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace (kvalitnéjsi nastupni hrany, nahrazeni nerovné a potrhané
asfaltové plochy v okoli zastavky dlazbou). Provoz je od roku 2020 zajistovan vyhradné nizkopodlaznimi
spoji, coz v pripadé autobusové dopravy na tomto Useku neplatilo.

5. Vyslednd podoba teorie zmény projektu

Na zakladé zjisténych poznatkll jsme tedy pfistoupili k aktualizaci tzv. teorie zmény. Tu jsme sestavili
jiz na zacatku hodnoceni a nyni doslo k jeji aktualizaci na zakladé redlnych zkusenosti v dané lokalité.
Teorie zmény ilustruje, jaké konkrétni dopady projekt trolejobusové dopravy pfinesl.

Tim nejpodstatnéjsim prinosem je zvySeni komfortu jizdy, které nam potvrdili osloveni respondenti a
projevuje se v nizsi hlucnosti, lepsi teploté uvniti trolejbusu, vice mista pro kocarky. Pozitivné je
hodnocena také zvysena kapacita, nebot nyni jezdi v podobnych intervalech jako dfive spoje kloubové.
V téchto ohledech se tak potvrzuje zvySeni atraktivity ze strany cestujicich.

Na zakladé hodnoceni nelze potvrdit tezi o zlepSeni ndvaznosti spojl a snizené nutnosti prestupovat.
Tato vyhoda se totiZ projevuje jen pro ¢dast cestujicich smérujicich na Starou Osadu a ddle do mésta.
Osoby cestujici do jizni ¢asti Zidenic naopak musi v okoli nové trolejbusové traté nové prestupovat. Na
zakladé vysledkl Setfeni Ize odhadovat, Ze obé tyto skupiny jsou zastoupeny relativné rovhomérné,
pricemz nejvétsi podil je téch, pro které v mnozstvi prestupl pfi cesté do cile své cesty nenastala Zzadna
zména.
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Obrazek 17: Teorie zmény pro pfipadovou studii v brnénské metropolitni oblasti. Zdroj: evaluace
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Jihlavska aglomerace: RozSifeni  trolejbusové dopravy v lJihlavé (projekt
CZ.04.1.40/0.0/0.0/15_024/0000095)

1. Predstaveni projektu

Nova trolejbusova trat v Jihlavé nahrazuje do té doby fungujici do¢asnou autobusovou linku na ulici
Vrchlického v zapadni ¢asti Jihlavy v okoli sidlist Horni Kosov a Na Dolech. Tato dosavadni autobusova
linka byla dlouhodobé chapana jen jako docasnad, i z toho diivodu nezajistovala obsluhu v adekvatni
kapacité. Dosavadni nedostate¢nd nabidka vedla dle pfijemce k tomu, Ze na uvedenych lokalitach
existuje vyssi preference individualni automobilové dopravy ze strany jejich obyvatel. Na ulici
Vrchlického se navic nachdzi nemocnice, jeji obsluZznost ztohoto sméru byla prfed vybudovanim
trolejbusové traté omezena. Na druhé strané se nova trolejbusova trat napojuje na jiz existujici spojeni
na ulici S. K. Neumanna, nasledné je trat prodlouZena az k Zeleznicni zastavce Jihlava — Staré Hory.

Projekt byl realizovdn v letech 2015 — 2017 Dopravnim podnikem mésta Jihlava a vedle vystavby nové
trolejbusové traté Slo také o Upravu stavajiciho trolejového vedeni v navazujicich ulicich.

Co vSechno se diky nové trolejbusové trati v Jihlavé zménilo?

Diky projektu doslo k rozsifeni autobusovych linek o trolejousovou dopravu s vyrazné vyssi frekvenci
spojl. Dojde tak k vyrazné lepsimu napojeni nejen nemocnice, ale také Zelezni¢ni zastavky lJihlava —
Staré Hory, coZz mlze mit pozitivni vliv na intenzitu prestupnich vazeb. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o
vyraznou zménu ve frekvenci spojd na Vrchlického ulici, pfedpoklada se snizené vyuzivani individualni
automobilové dopravy pfi cesté zuvedenych sidlist do nemocnice a i dadle do centra mésta.
Dlouhodobé tak bude posilena atraktivita MHD, coz povede k pfiznivéjsi situaci ve mésté, a to
z hlediska plynulosti dopravy, bezpelnosti, tak i Setrnosti k Zivotnimu prosttedi.

| vtomto pfipadé doslo k upravé ostatnich linek ve mésté a celkové k posileni trolejbusové dopravy
jako takové, ktera ma nyni k dispozici vétsi pocet alternativnich tras, které lze vyuZivat i v pfipadé
vypadku nékteré z nich.

V pripadé tohoto projektu se jiz na urovni projektového zdméru zdlraznuje dlleZitost ndvaznosti na
dalsi aktivity, zejména na tyto:

e vybudovani nového prestupniho termindlu u Zeleznicni zastavky Jihlava — Staré Hory z IROP
e nové trasovani linek v Jihlavé véetné zjednoduseni jejich znaceni
e pofizeni novych trolejbusovych jednotek z IROP
e Uprava zastavkovych zalivd na ulici Vrchlického a u Zelezni¢ni zastavky v€etné novych terminalQ
e aktualizace softwaru pro dispecink dopravniho podniku s cilem zvysit operativnost pfti Fizeni
hromadné dopravy ve mésté
Provazanost projektu s témito dalSimi aktivitami ma vyrazné zvysit intenzitu dopadd, napf. v oblasti
komfortu a tedy i zvySené atraktivity MHD jako takové.

Abychom ovéfili, Ze uvedené ocekavané dopady byly naplnény, komunikovali jsme se zastupci téchto
aktér(:
e pfijemce dotace — zastupce Dopravniho podniku mésta Jihlava

e  zdastupce Statutarniho mésta Jihlava — Odbor dopravy
e cestujici vyuZivajici nové trolejbusové spojeni a znali situace pred realizaci projektu
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e obyvatelé bydlici v okoli nové trolejbusové traté

2. Rozhovory a vyjddreni ze strany relevantnich aktérd

Na zakladé rozhovoru provedenych se zastupci Dopravniho podniku
meésta Jihlavy a. s. a také se zastupci mésta je mozné konstatovat,

,Ta Vrchlického je podle mé klasickym pfikladem

Ze nova trolejbusova trat byla jednim z dlvod( zlepSeni dostupnosti | toho, jak se to md délat, jak se to povedlo. Pfiblizeni

nemocnice. Dostupnost se zvysila z obou smérl — jednak z centra
Jihlavy se diky vzniku dvou novych zastavek dostanou cestujici blize § nmp prosté najdou.
k hlavnimu vstupu do nemocnice. Linka B je navic paterni linkou,
kterd spojuje hlavni nadrazi, centrum véetné Masarykova namésti | 26.1.2023

s touto Casti mésta. Na druhé strané pak sidlisté Kosov dostalo zcela
nové trolejbusové spojeni, ¢imz se obyvatelim zpfistupnila nejen samotna nemocnice, ale také celé
Sirsi centrum mésta. DuleZité ale byly i navazné projekty v podobé vybudovani novych a rekonstrukce
stavajicich zastavek a nakoupeni modernich vozu. Bez této vazby by zvyseni atraktivity MHD bylo jen
Castecné. Na druhém konci téZe traté je termindl Na Dolech v severozapadni ¢asti mésta. Ten byl také
z jinych prostfedkl modernizovan a byla postavena nova prestupni budova. Zpusob, jak optimalné
nastavit novou trolejbusovou sit, byla predmétem dopravniho prizkumu i dopravniho modelu
realizovanych na datech z let 2015. Prostfednictvim téchto dokument(l byla zdlraznéna potiebnost
zavedeni nové trasy ve sméru Horni Kosov mimo jiné z dlvodu vyrazné vyssich dochazkovych tras na

nejblizsi zastavku ve srovnani s jinymi ¢astmi mésta. Bylo zvazovano nékolik variant vedeni novych
linek; trolejbusova linka B byla nakonec nastavena ve sméru na hlavni nadrazi.

Sidlisté Kosov, pro néhoZz ma zavedeni nové linky klicovy vyznam, se rozsifuje. Jak jiz bylo uvedeno u
otazky EO 1.4 linka B, co do poctu prepravenych osob predstavuje vice nez 20 % vSech prepravenych
cestujicich mezi vSéemi 18 linkami MHD lJihlava — jde tedy zdaleka o nejvytizenéjsi linku ve mésté. Toto
Cislo se ale netykd jen nové postaveného Useku, ale celé této paterni linky. Co se tyce dopadi
pandemie, pfedbéZzna Cisla za rok 2022 ukazuji navrat k hodnotdm roku 2019, kdy bylo vyuzivani MHD
podobné jako v dalSich méstech nejvyraznéjsi. Ve srovnani s rokem 2019 se ale pfi zachovéni stejného
poctu cestujicich podafilo sniZit najeté vozokilometry asi 0 7 % a i pfes navyseni ceny jizdného asi o0 28
% u jednorazovych jizdenek.

Dle vyjadreni oslovenych zastupcli nebylo ze strany obyvatel zaznamenany zadna kritika vybudovani
této trati, naopak byl dlouhodobé kritizovan maly interval do€asnych autobusovych linek, ktery tudy
plvodné projizdél — obsazenost takového spoje se navic pocitala v jednotkach, v tomto ohledu tedy
doslo k vyrazné zméné. Severni ¢ast ulice Vrchlického byla sama o sobé oteviena teprve neddvno, ¢tvrt
Horni Kosov propojila s nemocnici a centrem teprve v roce 2007. Trolejbusovou trat se tak na ni
podatilo zfidit presné po deseti letech.

3. Terénni Setreni mezi cestujicimi

V prlibéhu ledna 2023 byl v souvislosti s touto evaluaci proveden terénni vyzkum mezi cestujicimi, na
zastavkach nové obsluhovanych trolejbusovou linkou B. Zpétnou vazbu se podafilo ziskat od 114 osob,
od vsech bylo mozné ziskat zpétnou vazbu na to, co zavedeni trolejbustd pro danou ¢ast mésta
znamenalo, od ¢asti pak mame i srovnani s kvalitou prfedchozi do¢asné autobusové linky, ktera dsekem
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pred zprovoznénim trolejbust projizdéla. Tito cestujici velmi pozitivné hodnoti zlepSeni komfortu pfi
jizdé novymi linkami, predevsim pohodli na sedadlech, kvalitnéjsi informacni systém ve voze i na
zastavkach (zde ne nejvétsi podil téch, ktefi zménu hodnoti velmi pozitivné), bezpecnost, hlucnost i
vzhled. | u ostatnich aspektl prevaZuji respondenti, ktefi vnimaji pozitivni zménu oproti pfedchozi
situaci, neplati to pouze u otazky na mnoiZstvi prestupl nutnych pro cestu do cile. U posledné
jmenované prevaZzuji respondenti s hodnocenim , beze zmény“ — ackoliv totiz nova trolejbusova linka
B je paterni, plvodni autobusové spoje s Cislem 6 a 31, které sice jezdily ve vyrazné vétsich intervalech,
také projizdély cely méstem (v soucasné dobé navic jezdi nadale linky 31 a 41 podobnymi Useky).
Navaznost na dalsi pfestupy hodnoti negativné az 21 % respondentl, coZ je nejspiSe zplsobeno
nékolika specifickymi situacemi, kdy v centru a u termindlu Na Dolech navaznost na dalsi svoje zrovna
nevysla dobre, jeden z respondentl upozornil i na horsi navaznost o vikendech. | presto ale i zde vice
neZ dvojnasobné prevazuje podil téch, kteti zmény hodnoti kladné.

Graf 17: Co se diky zavedeni trolejbusové dopravy zlepsilo? Zdroj: terénni Setfeni mezi cestujicimi v Jihlavé (N
=41)

Velmi se zlepsilo Zlepsilo se Nezménilo se M Zhorsilo se W Velmi se zhorsilo Nevim
Pohodli na sedadlech ' 10% 81% 6% .
Informacni tabule a hlaSeni ve voze 32% 46% 20% |
Bezpe&nost vyuzivani MHD | 7% 61% 24%
Hlugnost pfi jizdé 17% 49% 32% |
Vzhled vozu 7% 51% 34% 5%
Nastup do vozidla a vystup z néj 12% 41% 44% I
Fungujici klimatizace, topeni 54% 39% 7%
Cestovani s ko¢arkem, kolem, velkym zavazadlem 5% 49% 41% I
Rychlost dojezdu do cile cesty  10% 39% 41%
N&vaznost na dalsi prestupy 45% 30% | 13% | 3%
Mnozstvi prestupt nutnych pro cestu do cile 32% 51% . 10%

Podivdme-li se nyni na dopady na tuto ¢3st mésta, které respondenti v souvislosti s novou
trolejbusovou dopravou vnimaji, vidime, Ze nejvice pozitivné je reflektovan vzhled okoli trati. Do okoli
traté se investovalo z navazujicich projektd, doslo k vybudovani novych zastdvek a modernizaci téch
stavajicich. Vyrazna vétsina souhlasi s tim, Ze nova trolejbusova trat celkové zlepsila spokojenost
obyvatel v této ¢asti mésta. Vice nez 60 % pak souhlasi s tim, Ze se diky nové trati zvysila atraktivita
MHD oproti jizdé automobilem v této ¢asti mésta, 13 % povazuje tento posun za vyrazny. Mirnd vétsina
vnima také zlepseni vedeni ostatnich linek v této ¢asti mésta ¢i ndvaznost na Zeleznicni zastavku Jihlava
— Staré Hory (pocitame-li bez respondentu, ktefi u této otazky odpovédéli ,nevim®). To, Ze se do ulice
zavedla nova paternilinka s relativné kratkymi intervaly, nezplsobilo dle vétsiny respondent(l navyseni
hlukové zatéze, nicméné plynulost automobilové dopravy tim pro ¢ast obyvatel ovlivnéna byla, coz ale
neni nic prekvapivého praveé pro situaci, kdy drive byla frekvence spoj v této ¢asti vyrazné nizsi. | z toto
dlvodd vnima Cctvrtina respondentl, Ze plynulost automobilové dopravy se snizila jizdou za
trolejbusem nebo pousténim trolejbusu ze zastavky do silnice. Z dalSich doporuceni, které respondenti
zminovali do otevienych komentaf, jde spiSe o hodnoceni MHD jako celku spiSe nez této trolejbusové
traté — pomér mezi pozitivné a negativné ladénymi komentafi je pfitom vyrovnany, coz znaci, Ze s MHD
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je vtéto Casti mésta relativni spokojenost (je totiz obvyklé, Ze pfi otevienych komentarich obvykle
prevazuji negativni hodnoceni nez pochvala, v tomto ptipadé to ale nenastalo). Zlepsit by se pry mély
intervaly o vikendech, ochota a ukdznénost fidicli ¢i dobudovani chybéjicich pristfeskd. Pozitivné je pak
hodnocen informacni systém, dostupnost nemocnice a terminalu Na Dolech a vSseobecné vétsi hustota
spoja.

Graf 18: Myslite, Ze zavedeni trolejbusii ma néjaky vliv i na lidi, které v této ¢asti mésta Ziji/pracuji/travi ¢as?
Zdroj: terénni Setfeni mezi cestujicimi v Jihlavé (N = 114)

Velmi se zlepsilo Zlepsilo se Nezménilo se M Zhorsilo se B Velmi se zhorsilo Nevim
Vzhled mista, okolitrati | 11% 59% 26% |
Celkova spokojenost obyvatel v této ¢asti mésta = 10% 59% 24% l
Atraktivita MHD oproti automobilu v této ¢asti mésta 13% 49% 31%
Bezpecnost pro chodce v okoli zastavek MHD = 8% 48% 41% I
Vedeni ostatnich linek v této ¢asti mésta 5% 44% 43% 5%
Hlukz MHD 8% 34% 52% 4%,

Navaznost na Zelezni¢ni dopravu ze zastavky Jihlava -
op v 4% 22% 18% [ 52%
Staré Hory

Plynulost automobilové dopravy 1% 24% 46%

4. Vyhodnoceni dalsich aspekti

Dopady na Zivotni prostredi

Semikvantitativni hodnoceni dopad( na Zivotni prostredi doslo k zavéru, Zze dopad na Zivotni prostredi
je v pfipadé tohoto projektu jako mirné pozitivni aZ stfredné pozitivni. U projektu byla v Zadostech o
podporu vycislena Uspora emisi pouze z nahrazené autobusové dopravy, presto, Zze zejména projekt

"

,Rozsifeni trolejbusové dopravy v lJihlavé” ma vyznamny potencidl nahradit ¢ast individudlni
automobilové dopravy. Pravé ta je pfitom hlavnim emisnim dopravnim problémem, nikoliv
provozované autobusové linky. Podstatna ¢ast emisnich pfinosl projektu tedy neni v dostupnych
podkladech zapoctena, a to presto, Ze v ramci pfipravy rozsifeni sit¢ MHD v Jihlavé byl vypracovan
dopravni model, na jehoZ zdkladé by bylo moZné pro konkrétni finalni variantu feSeni tyto pfinosy
vycislit. Oproti predchozimu projektu v Brné Ize proto predpokladat vyznamnéjsi pozitivni dopady na
Zivotni prostfedi zejména z toho dlvodu, Ze jde de facto o vznik zcela nové trolejbusové trasy
v mistech, kde dostupnost MHD byla dosud nedostatec¢na. Podle Dopravniho modelu MHD Jihlavy (AF-
CITYPLAN s.r.0., 2016) mUze vyvolat rozsifeni trolejbusovych linek narist cestujicich ve verejné
hromadné dopravé na novych linkdch v fadu stovek az cca 2000 osob /den. Z toho Ize usuzovat na
pravdépodobny adekvatni pokles intenzit individualni dopravy v blizkosti téchto tras ve stovkach az
okolo 1000 voz./den, cozZ predstavuje lokalné vyznamnou zménu emisi do ovzdusi. V roce 2018 — tedy
v roce, kdy jiz byla trolejbusova trasa celorocné v provozu — dopravni podnik zaznamenal nardst

cestujicich 0 8,9 % oproti predchozimu roku: jde o suverénné nejvétsi narlst v poslednich letech, vedle
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vybudovani nové trolejbusové trasy je viak nutné zdlvodrovat tento narlst i zménou tarifni sazby,
kdy od 1. ¢ervence 2018 byla snizena vékova hranice na ziskani ro¢niho seniorského jizdného ze 70 na
65 let. Ackoliv nelze tento vliv oddélit, mGzeme i tak konstatovat, Zze v roce 2018 svezla MHD o cca
3 450 lidi denné vice nez v roce 2017. Pokud pouzijeme dfive zminénou informaci ze strany dopravniho
podniku, a to Ze na lince B, kterd jezdi po nové trase, jezdi cca 20 % vSech cestujicich, vyplyva ndm, ze
na lince B nyni jezdi asi o 690 lidi denné vice, nez na plvodnich linkach, které linka B nahradila.
Budeme-li pocitat s prlmérnou obsazenosti 1,3 osoby na osobni auto, dochazime k zavéru, Ze diky
lince B jezdilo v roce 2018 po Jihlavé o 530 vozidel za den méné. Jde o odhadovany pokles v celé jeji
trase, tedy i v centru mésta ¢i u hlavniho nddrazi. | presto, Ze jde jen o hruby odhad, Ize konstatovat,
Ze velmi pravdépodobné doslo ke snizeni individudini automobilové dopravy. V takovém pripadé je
dopad projektu na Zivotni prosttedi pozitivni.

Dopad na dopravni situaci ve mésté

Projekt mél dopad zejména na trasovani trolejbusovych a ¢astecné i autobusovych linek ve mésté.
Linka B nyni pfedstavuje paterni trolejbusovou linku spojujici sidlisté Horni Kosov s nemocnici, centrem
mésta, ale i hlavnim vlakovym nadrazim. Vedlejsim dopadem je to, Ze se celkové zkapacitnila sit
trolejbusli v této ¢asti mésta, v pfipadé vypadku na nékteré z trati tedy i nadale existuje vice alternativ,
kudy mohou trolejbusy jezdit i dal. Vysledky jsou v souladu s dopravnim modelem z roku 2015 a
ukazuji, Ze dopady se netykaji jen obyvatel Horniho Kosova, ale celého mésta predevsim ve zlepsené
navaznosti na dllezity bod zajmu: nemocnici.

Vliv na nehodovost nebyl v daném Useku zaznamendn, pocet nehod je v dobé po realizaci v podstaté
totoZny jako pred realizaci (52 nehod zaznamenanych v letech 2012-2016, 52 nehod zaznamenanych
v letech 2018-2022). Mezi lety 2018 a 2022 byl trolejbus pouze v jednom pfipadé Gcastnikem nehody
s lehkym zranénim. Vliv na dopravni situaci ve mésté Ize proto povazovat za neutralni az mirné
pozitivni.

Dopad na rovné prilezitosti

Projekt predpokladal neutralni dopad na rovné pfilezitosti pro rlizné skupiny obyvatel. V tomto ohledu
skutecné projekt sdm o sobé Zadné dopady tohoto typu nepfinasi. Vzhledem k tomu, Ze jsou na projekt
navazany dalsi navazujici projekty, lze celkovy dopad hodnotit jako mirné pozitivni. Jde zejména o
zvySeni bezbariérovosti MHD diky vyuZivani nizkopodlaznich trolejbusovych voz( a rekonstrukce
stavajicich zastavek, dale jde o zlepsSeni dostupnosti nemocnice vybudovanim zcela nové zastavky
v blizkosti hlavniho vstupu. Nepfimo tak ma projekt pozitivni dopad na rovné pfileZitosti.

5. Vyslednd podoba teorie zmény projektu

V nasledujicim schématu tak na zakladé zjisténych informaci aktualizujeme teorii zmény, ktera shrnuje
dopady hodnoceného projektu trolejbusové dopravy v Jihlavé. Lze fici, Ze projekt napliuje veskeré
predpoklady, které si na zacatku stanovil. DllezZita je provazanost s dalSimi investicnimi aktivitami:
komfort cestujicich a atraktivita MHD je totiz dle nazoru respondent( ovlivnéna i tim, jaké vozy jsou
vyuzivany a jak byl upraven prostor v okoli trati v€etné zastdvek. Vybudovanim trati se zlepsila pro
obyvatele této Casti mésta dostupnost nemocnice, centra mésta i prestupni stanice na regionalni
Zeleznic¢ni dopravu.
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S vyjimkou vyse uvedenych odhadu nebylo mozné presné zjistit, jaky podil obyvatel se z vyuzivani IAD
presunul do MHD pfi cestach po mésté; v celém mésté jezdilo v roce 2018 MHD o cca 3450 osob za
den vice neZ v predchozim roce. Z vysledkl dotaznikl vyplyva, Ze pro 62 % dotazanych se MHD stala

oproti IAD atraktivnéjsi, pro 13 % dokonce vyrazné. Linka B, ktera Uzemim projizdi, je od svého zavedeni

v roce 2017 na celé své délce daleka nejvytizenéjsi linkou — pobira az 20 % vsech cestujicich v celé MHD;
i toto Cislo dokladuje, Ze linka B je vyuZivana. Dle zjisténi je vétsi vyuzivani v této lokalité kombinaci
komfortu, atraktivity a vétsi frekvence spoju.
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Obrazek 18: Teorie zmény pro pripadovou studii v jihlavské aglomeraci. Zdroj: evaluace
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5 Prehled doporuceni

Pti tvorbé doporucéeni jsme vychazeli ze dvou klicovych zdrojl. Tim prvnim je osobni zkusenost
zpracovatele evaluace s hodnocenim jednotlivych projektl. Tato doporuceni mifi zejména na
nastaveni monitoringu a sbéru podkladovych dat pro budouci evaluace. Druha skupina doporuceni pak
vychazi ze zkusenosti oslovenych respondentd, tedy zastupcd relevantnich instituci v aglomeracich.
Tato doporuceni se soustFed’uji v prvé Fadé na zjednodu§en|’ a zpFehIednénl’ procesﬁ spojenych s dotaci
ale spiSe na oblast dopravy jako takovou. Z téchto navrhi jsme néasledné vybraI| nékolik reIevantnlch,
které jsme pretavili do podoby konkrétnich doporuceni.
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V nasledujici tabulce predstavujeme navrh jednotlivych doporuéeni, kterd vychazeji z poznatk( této

evaluace.
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Tabulka 31: Doporuceni evaluace

Cislo Text Doporudeni

Doporuéeni zamérena na monitoring a evaluace projektt

a)

b)

c)

d)

Reseni dostateéného mnoistvi dat pro hodnoceni emisi, hlukové zatéze a plynulosti dopravy

Zatimco naptiklad u hodnoceni nehodovosti nebo velikosti skutecnych ¢asovych uUspor mulze vyzkumnik
pracovat s oteviené dostupnymi daty, v pripadé vySe uvedenych proménnych je odkdzan na existenci
specifickych Setteni, kterd v dané lokalité mohou ¢i nemusi probéhnout pred a po realizaci daného projektu:

U fady projektu se ukazalo, Ze hodnoceni jejich dopadt aktualné nelze vhodné provést z divodd jinych
probihajicich investi¢nich akci. Pfikladem je Zelezni¢ni trat, kde pokraduje modernizace v jiné Casti
useku nebo projekty na fizeni dopravy, které jsou ovlivnény rekonstrukci dalsich ulic v hodnoceném
mésté.

V soucasné situaci chybi podklady nezbytné pro objektivni posouzeni vlivu OPD na kvalitu ovzdusi, a
to nejen pfimé (monitoring kvality ovzdusi v dotcenych lokalitach), ale i nepfimé (scitani dopravy
vyuZitelné k porovnani se stavem pred projektem). Monitorovana by navic méla byt situace pred a po
realizaci projektu nejen v misté stavby, ale i v lokalitach, které se nachazeji sice mimo Uzemf stavby,
ale jsou realizaci projektu dopravné a emisné ovlivnény. V pripadé projektl, které maji za cil prevést
¢ast dopravy z IAD do jinych madd, by navic nemélo chybét vyhodnoceni i tohoto aspektu.

Pro ziskani dotace je v oblastech Zivotniho prostredi (hluku) potfebné doloZit co nejpresné;jsi podklady
k predikci moznych vlivl, a to jak pfimych, tak nepfimych. Pro vyhodnoceni projektu je potfebné ziskat
podklady, které tyto predikce bud' potvrzuji, nebo vyvraceji tzn. pokud pro projektovou fazi byla
postacdujicim podkladem pro ovéreni vlivi na hlukovou situaci napf. hlukova studie (v¢. navrhu
protihlukového opatreni), je ve fazi hodnoceni potifebné provedeni méfeni hluku, aby byl predikovany
rozsah ovlivnéni potvrzen a aby byla ovéfena dostatecnost navrzeného protihlukového opatreni).
Zpracovatelé projektl v oblasti Fizeni dopravy ve méstech nemaji v rdmci jejich reseni ¢asto hodnoceni
stavu pred ¢i hodnoceni stavu po, a pokud ano, je zpravidla slovni. Na ziskani dat je potfebné se
zamérit predevsim v lokalitdch, kde chybi celostatni s¢itani dopravy, nebo je realizované v obdobi,
které neni pro vyhodnocovani relevantni.

V pfipadé, Ze je zajem ziskat podrobnéjsi vysledky, nez nabizi zavéry této evaluacni zpravy, je nutné najit cestu,
jak monitoring do budoucna dlouhodobé nastavit tak, aby pfinasel pozadované informace, ale aby zaroven
administrativné pfili$ nezatizil Zzddné ze zapojenych aktér(. Nize predstavujeme nékolik moZnych zplsobu feseni
této zalezitosti:

Reseni A: Navysit povinnosti plosné vsech Zadatell tim, Ze soucasti kazdého projektu bude méreni
hluku, emisi ¢i plynulosti dopravy pred a nasledné 2-3 roky po realizaci projektu.

Vyhody: Dostatek relevantnich dat na Urovni kazdého projektu pred a po realizaci

Nevyhody: Extrémni navyseni administrativni zatéZe pro kazdého Zadatele a riziko nizkého cerpani
alokovanych prostredkd

Reseni B: Definovat pro kaidou oblast konkrétni mnoZinu projektd, na né# budou uvedené
povinnosti aplikovany. Povinnost se nebude tykat viech, ale pouze vybrané skupiny projektl. Definice
téchto projektd muizZe byt realizovana rGznym zpUsobem. My vtomto pfipadé doporucujeme
kombinovat kritérium financni velikosti projektu s typem projektu, tzn. pro urcité konkrétni aktivity,
kde dochazi k vystavbé nové trati Ci k zadsadnim ¢asovym usporam vyssich nez napt. 5 %. Platilo by
pritom, Ze pro kazdy typ projektu by byl definovan jiny typ poZzadovanych Setfeni (nékde jen emise,
jinde hluk, plynulost nebo presun z IAD). Zvazit je mozné také pozitivni motivaci v néjaké formé
odmeény pro projekty, které se do této skupiny rozhodnou samy zaradit.

Vyhody: Dostatek relevantnich dat na Urovni vSech nejvyznamnéjsich projektl pred a po realizaci
Nevyhody: Nadale platné vyrazné navyseni administrativni zatéze pro skupinu Zadateld, ktera mlze
vést ke snaze uméle zmensovat velikost planovanych projektl tak, aby na né povinnost nepadla.
Reseni C: Hodnoceni dopadii na oblast hluku, emisi & plynulosti dopravy agregovat do balikii a
prevést na aglomerace, tzn. integrované nastroje ¢i budouci nastupce téchto instituci. Aglomerace pfi
zpracovani svych strategii budou mit za povinnost zajistit komplexni méreni situace v aglomeraci pred
schvélenim strategie a nasledné 2-3 roky po skonceni programového obdobi ¢i jiného definovaného
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obdobi (napf. platnost strategie). Pro realizaci této povinnosti je pfitom mozné ponechat relativni
volnost v pfistupu k hodnoceni (tzn. definovat jen minimaini kritéria, které hodnoceni musi splfiovat),
pozadovat ale zaroven aby zplsob hodnoceni byl totoZny pfed i po. Pfiprava evaluacnich dat pro
sdruzené soubory by byla celkové efektivnéjsi, protoZze by nedochazelo ke zbyte¢nym duplicitam.
Stejné nebo podobné cinnosti v podobném Uzemi by provadél jeden nebo maly pocet subjekt(,
metody a tim ziskana data by byla 1épe srovnatelna. Zaroven je mozné vyclenit specifické prostfedky
pro realizaci téchto aktivit (viz také reseni E).
Vyhody: S ohledem na rozsah jednotlivych projektd a nesouméritelné vyssi vliv vnéjsich faktort
(mezirocni zmény meteorologickych podminek, ekonomicka situace, aj.) se ukazuje jako vhodnéjsi
pracovat na Urovni agregace v ramci Uzemnich jednotek a hodnotit vliv takto vzniklého baliku projektt
jako celku. V souhrnu maji projekty vyssi imisni potencial a fada projektl na sebe Gzemné i ¢asové
navazuje, takZe jejich izolované posouzeni postrada prakticky smysl (jedna stavba bez druhé casto
nemulzZe Uclelné existovat — napf. mezidroviova krizovatka + pfislusny Usek silnice, pfivadé¢ z
intravilanu + rychlostni komunikace plnici funkci obchvatu apod.).
Nevyhody: NavySeni povinnosti a financ¢nich ndrok( pro instituce povérené koordinaci v rdmci
aglomerace

o Reseni D: Realizaci uvedenych Setfeni koncentrovat bud' na trovni aglomeraci (podobné jako v feseni
D) nebo nechat na Urovni statu (tj. na fizeni ministerstva/OPD), ale zaroven pro tuto zaleZitost plné
vyuZit prostiedk, které nabizi Operacni program Technicka pomoc 2021+. Cinnosti zaméfené na
sbér a monitoring dat pro evaluace a hodnoceni dopad( evropskych fondi jsou zpUsobilymi naklady
pro tento operacni program. V takovém pfipadé by Ministerstvo dopravy jako Zadatel vytvorilo
projekt, jehoz cilem bude zajistit adekvatni méreni uvedenych aktivit pred a po, a to bud' na Urovni
nékolika vybranych aglomeraci, nékolika vybranych projektd anebo by tyto prostfedky nasmérovalo
na aglomerace, které by zajisténi pozadovanych aktivity zprostfedkovaly (viz predchozi reseni). |
presto, Ze jiz implementace aktivit pro programové obdobi 2021 — 2027 jiz néjakou dobu probih3,
nevadi, pokud se vstupni méreni uskutecni klidné az napr. vroce 2024. | na zdkladé zkuSenosti
s pfedchozim programovym obdobim vime, Ze naprosta vétsina aktivit podpofenych z fondl se
realizuje a dokoncuje az ve druhé poloviné programového obdobi (velkd ¢ast pak obvykle v letech N+1,
N+2)
Vyhody: Zajisténi dostatecného mnoizstvi prostiedk(l na realizaci uvedeného sbéru dat, feseni lze
realizovat i bez nutnosti zatiZit Zadatele projektd ¢i instituce na Urovni aglomeraci
Nevyhody: Nutnost pfipravit a zait implementovat projekt v horizontu cca 2 let

Kazdé z feseni ma své vyhody a nevyhody, klonime se ale spise k tém, které nezatézuji plosSné vSechny nebo
podstatnou ¢ast Zadatell. K vySe uvedenému doporucéeni uvadime prehled pouzitelnych podkladi, respektive
kroku k jejich zajisténi, které by u relevantnich projekttd byly relevantni pro nékteré z feSenych oblasti:

Emise:

Musi byt proveden jeden nebo nékolik nasledujicich krokd. Vice pfipadné realizovanych krokl vede k vyssi
presnosti a objektivité evaluace.

e  Scitani dopravy pred realizaci zaméru na jasné definovanych dotcenych novych i stavajicich Usecich
komunikaci. Pri vybéru Gsekl a metodiky scitani pred projektem je nutno pamatovat na to, Ze tytéz
useky budou muset byt vyuZity k provedeni s¢itani shodnou metodikou po realizaci projekta.
Metoda scitani musi byt dostatecné reprezentativni pro vycisleni RPDI a musi rozliSovat minimalné
osobni a ndkladni dopravu, idealné by méla byt provedena ve stejnych kategoriich jako stavajici
celostétni s¢itani dopravy RSD.

o Vycisleni emisi alesport NOx a PM10, na téchto Usecich, v€etné uvedeni metodiky (pamatovat na to,
Ze shodna metodika vycisleni emisi bude muset byt aplikovana po realizaci projekt).

e Meéfeniimisnich koncentraci NOx a PM10 v alespon 2 referencnich bodech, z nichZ alespon 1 musi
reprezentovat lokalitu potencialné ovlivnénou a 1 neovlivnénou realizaci projektu (shodné lokality,
délka, obdobi a metodika méreni museji byt pouZitelné pro monitoring po realizaci projekt().

e Dopravni model zahrnujici vSechny Useky, na kterych dojde vlivem projektu k potencidlné vyznamné
zméné intenzit dopravy, at uZ k narGstu nebo k poklesu emisi.

Fdze po uvedeni projektu do provozu

e  Scitani dopravy po realizaci zaméru ve shodnych profilech a stejnou metodikou jako pred realizaci
zaméru.

NAVIGA (D) sorraviino integra
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e Vycisleni emisi alespon NOx a PM10, po realizaci zaméru na shodnych uUsecich a stejnou metodikou
jako pred realizaci zaméru.

e Meéfeniimisnich koncentraci NOx a PM10 ve shodnych referencnich bodech jako pred realizaci
zaméru.

vykony ze silni¢niho modu.
Hlukova zatéz:

e  Faze pripravy projektu
o Vstupni Stanovisko org. ochrany vef. zdravi (KHS) obsahujici informaci, zda zamér mize mit
vliv na hlukovou situaci a pfipadné v jakych mistech (stanoveni dotéené chranéné
zastavby) — typicky vyjadreni k akustické studii
Autorizované méreni hluku v izemi pred realizaci zaméru
Zpracovani akustické studie o mozném vlivu zaméru na hlukovou situaci v zemi obsahujici
dle potteby navrh protihlukového opatreni
oV pripadé vyznamnéjsich zamérd zpracovani posouzeni vlivil zaméru na verejné zdravi
(HIA) — obvykle sou¢ast dokumentace procesu posuzovani vlivii zaméru na Zivotni
prostredi (EIA)
e  Faze realizace projektu
o  Autorizované méreni hluku v pribéhu provadéni realizace
o Vramci Zpravy o realizaci doplnit informace o méfeni, pfip. o umisténi protihlukovych
opatreni (a jejich dostatecnosti)
e  Faze po realizaci projektu
o  Autorizované méreni hluku po uvedeni zaméru do provozu
o  Stanovisko org. ochrany ver. zdravi (KHS) pro kolaudaci zaméru
e  Faze vyhodnoceni projektu
o  Kompilace a vyhodnoceni dat — zpracovani evaluacni zpravy.
Na koho doporuceni mifi:
e Ridici organ OPD
Kde lze najit dalsi informace k tématu v této zpravé:
. Kap 2.1->EO 1.2
° Kap 2.1->EO0 1.3
e Technické pfilohy l a Il ->EO 1.2
e  Technické pfilohy lall ->EO 1.3

Uvedené body se tykaji jak silni¢nich, tak i pfipadnych Zelezni¢nich projekt(, které maiji za cil prevadét prepravni

Doporuceni zamérenda na nastaveni OPD

Série doporuceni pro zpresnéni modelovani ekonomickych tspor v ramci CBA

Pti komparaci predpokladané a realné situace jsme narazili na nékolik zaleZitosti, na které by bylo vhodné se pfi
pripravé Cost-Benefit analyzy pro obdobné projektl zamérit. Uvedené ndvrhy umoznuji zpfesnit vysledné
dopady projektu. V radé pripadl se tak mlize ekonomicka vyhodnost projektu ukazat jako jesté vétsi, zaroven
mUZe zvysit porovnatelnost riznych projektd.

2 a) Hodnoty Casu, pouZzité v kalkulaci ekonomické navratnosti, by mély vychazet z dohledatelného a
uznavaného zdroje. Pro potfeby OPD se pouziva Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projekt dopravnich staveb (2018, str. 124). Tato metodika neobsahuje hodnoty ¢asu
pro méstskou mobilitu, a tedy pro projekty, kde se oc¢ekava Uspora ¢asu pfi cestovani MHD. Pfi
pouziti Rezortni metodiky doporuc¢ujeme u MHD pouZit hodnoty ¢asu pro autobus (kratka
vzdalenost). ProtoZe ze scitani ve verejné dopravé (MHD i vlak) nejsou znamy ucely cest, navrhujeme
pouzit podil Gcel, ktery vychazi z narodniho priizkumu dopravniho chovani (Cesko v pohybu 2019).
Vazenym primérem lze ziskat primérné hodnoty Casu.
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b) Hodnoty ¢asu v Rezortni metodice vychazi ze studie HEATCO: ,, Developing Harmonized European
Approaches for Transport Costing and Project Assessment”, 2004—-2006. Tato studie je pomérné
stard, a navic hodnoty Casu, které z ni vychazeji, se nam zdaji velmi vysoké. Doporucujeme do
budoucna zpracovat novou studii a promitnout jeji vysledky do metodiky. Takova studie by mohla
obsahovat vice ekonometrickych metod zjistovani hodnoty cestovniho ¢asu, ale také by mohla byt
metastudii dalSich vyzkumu, které se monetizaci cestovniho ¢as vénuji (napt. analyzy proveditelnosti
pro vysokorychlostni traté; Maca, Braun Kohlova - Valuation of travel time in free-flow and
congested traffic and its reliability-estimates for Czech Republic, 2019; Projekt MD - Hodnota Casu a
spolehlivosti v osobni dopravé, 2019).

c) Pro modelovani Uspor ve verejné dopravé doporucujeme pracovat také s cekanim na spoje, které
jsou projektem dotcéené. Pokud totiz dojde ke zméné frekvence téchto spoji, méni se doba c¢ekani, a
tedy i Uspora Casu. Doporuceni se tyka napriklad projektu tramvajové traté na Borska pole v Plzni,
kde po zahrnuti doby cekani na spoj vychazela realisti¢téjsi Uspora Casu.

d) V projektech méstské verejné dopravy vyvstava problém s mérenim poctu cestujicich na projekty
dotcéenych linkach. Od tohoto poctu se odviji zejména Uspory cestovniho ¢asu. Pokud dopravni
podnik nedéld kazdorocni scitani cestujicich na jednotlivych linkach (Usecich), je vhodné, aby proved|
takové scitani na projektem dotcenych linkach nejen pred, ale i po realizaci projektu se shodnou
metodologii. Tak je tomu u projektu trolejbusové trati Pod Strani v Hradci Kralové, jehozZ ptinos
spocivajici predevsim v narlstu poctu cestujicich ve verejné dopravé by bez toho nebylo mozné
urcit.

Na koho doporuceni mifi:
e  Ridici orgdn OPD

Kde lze najit dalsi informace k tématu v této zpravé:
e  Technické prilohy lall ->EO 1.1

Dale motivovat projekty k provazanosti napfic specifickymi cili

Relativné Uzkou vécnou provazanost mezi projekty OPD a IROP lze oCekavat i v dalSim programovém obdobi. Na
zakladé dosavadnich Setfeni vychazi, Zze nejvétsich dopadl obvykle dosahuji projekty tam, kde se dafi
koncentrovat vétsi spektrum projektl zamérené na rlizné druhy dopravy a jejich propojenost. V dosavadnim
programovém obdobi nebylo mozné z prostfedkll OPD financovat inovace v oblasti reziden¢niho parkovani. 125
Respondenti z aglomeraci vnimaji, Ze feseni reziden¢niho parkovani muze vyresit celou fadu problému tykajicich
se dopravy v klidu ve méstech, nejde pfitom jen o zfizovani, Upravu parkovacich mist, mnohem vyznamnéjsi roli
hraje existence systému pro monitoring parkovacich mist a parkovacich opravnéni, pfikladem jsou v souc¢asné
dobé treba Pardubice. Zaroven se v souc¢asné dobé ¢im dal vice dostavd pozornosti feSeni nabijeni elektrickych
vozidel ve méstech. Ma tedy smysl hledat mozna propojeni mezi rozvojem ITS a rozvojem nabijecich kapacit
(napf. ve formé poskytovani just-in time informaci o stavu, kapacité nabijecich mist ve méstech (propojeni mezi
SC RSO 3.2 a SCRSO 2.8 v sou¢asném OPD 2021+).

Doporucujeme proto pro dalsi obdobi zvazit dalsi podporu propojovani projektl naptic specifickymi cili
3 operacnich program(. V tomto smyslu je relevantni vyuZziti institutu komplexniho projektu podobné, jak je
definovano napt. pro Operaéni program Zivotni prostfedi 2021-2027. Konkrétni poZzadovanou provazanost Ize

definovat napft. vytvorenim konkrétnich dvojic poZadovanych aktivit v ramci SC. Motivac¢nim faktorem pak mize
byt napf. navySena mira dotace, jednodussi administrace Zadosti nebo mozna zjednoduseni pfi hodnoceni CBA.

| ptesto, Ze si je zpracovatel védom narocnosti takového opatreni, doporucujeme o této formé podpory uvazovat
i pfi provazani aktivit specifickych cili rGznych operacnich program( pro nasledujici programové obdobi
(zejména OPD a IROP).
Na koho doporuceni mifi:

e  Nositelé integrovanych nastrojd v aglomeracich

. MMR - MMR- Odbor strategii a analyz regiondlni politiky a politiky bydleni

e  Ridici orgdn OPD,
Kde lze najit dalsi informace k tématu v této zpravé:

e Kap.4->EO1.4

Pracovat s alternativnimi indikatory pro ITS

Za ne zcela vhodné povaZzuji respondenti vyuZivani indikatoru nehodovosti jako jednoho z klicovych vystupt pro
realizaci projektd ITS. Rizeni semafor(i nebo meteorologie je jen jednim ze vstupt ovliviiujici existenci nehod na
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tak dynamickém prostoru, jako je kfizovatka v rusném centru mésta. V tomto ohledu doporucujeme pfi
nastavovani vystupovych indikatort pracovat spiSe s plynulosti dopravy nebo s kapacitou kfizovatky. Na tomto
principu je zaloZen indikator ,,Uspora Casu v silni¢ni dopravé®, ktery je druhym vystupovym indikatorem pro ITS
v OPD.

Pro plynulost dopravy je jiz nyni mozné na vybranych Usecich vyuZivat dat tzv. Floating Car Data (FCD). Tyto
udaje poskytuje Narodni dopravni informacni centrum. Pro programové obdobi 2021 — 2027 doporucujeme
nastavit ve spolupraci s Reditelstvim silnic a dalnic CR (vlastnikem dat) systém pro monitorovani a sbér
relevantnich dat k plynulosti dopravy.

Na zakladé aktualnich informaci se doporucujeme fidit témito zasadami:

e metodu FCD poutZivat jen pro Useky paternich komunikaci (dalnice, silnice I. tfidy) nebo pro dopravu
ve vétSich méstech (obvykle krajska mésta)

e idedlnimi projekty pro hodnoceni jsou proto projekty na vystavbu paterni silni¢ni infrastruktury,
zavadéni ITS ve méstech ¢i dalsi projekty ovliviiujici plynulost dopravy ve mésté (za urcitych okolnosti
to mlzZe byt také budovani novych tramvajovych, trolejbusovych trati)

e u projektd jiz v dobé ptipravy vytipovat konkrétni Useky silnic, na nichZ budou sbirana data pred a po
realizaci projektu

e do hodnoceni zaradit i Useky silnic, které mohou byt nepfimo zasazené, napf. tim, Ze se u nich
predpoklada prevedeni ¢asti zatéZze na novou trasu

e  sbér dat pro dané Useky silnic doporucujeme realizovat kontinualng, tedy nikoliv jednou PRED a
jednou PO, ale minimalné tfi roky pred a tfi roky po — a to vidy ve stejné obdobi (den v tydnu, ro¢ni
obdobi, bez specifickych udélosti v daném mésté)

Data FCD poskytuje RSD ve formatu XML a DATEX |1, ktery je evropskym standardem pro poskytovani dopravnich
informaci. Pro poskytovani dat je nutné mit urcité know-how pro praci s témito typy dat, kterymi ale nemusi
kazdy Zadatel disponovat. Z toho déivodu doporucujeme otevfit jednani s RSD a najit cestu, jakym zpGsobem
budou data sbirana a poskytovana k hodnoceni — zda ptjdou pfimo Zadateldim, zda je bude sbirat RO s vyuZitim
vlastnim kapacit, zda bude data zpracovévat p¥imo RSD a poskytovat je ve vysledném formatu dal anebo zda
bude na tento typ Cinnosti vybran externi zpracovatel dat.

Na koho doporucéeni mifi
e  Ridici organ OPD
e Reditelstvi silnic a dalnic CR
Kde lze najit dalsi informace k tématu v této zpravé:

e Kap.4->EO1.3
Kap.4->EOQ 1.4

Doporuéeni zamérena na legislativu a obecné dopravni sektor v CR

Rozsifovat povédomi o vyhodach cestovani hromadnou dopravu

Doporuéujeme komunikovat verejnosti vyhody novych vlakd véetné prikladd jejich vyuziti. Dlraz by mél byt
kladen na komfort ptrepravy bez negativnich rys(i cestovani automobilem (problémy s parkovanim, kolony,
naklady na pohonné hmoty, nemoznost prace ¢i odpocinku pfi jizdé), dale na Usporu nakladd pfi vyuzivani
predplacené jizdenky. Verejnosti by mohly byt pfedstaveny i moZznosti multimodalniho cestovani (kombinace
auta Ci kola a vlaku), idedlné spolecné s budovanim pfislusné infrastruktury (napf. zazemi pro parkovani
automobill a kol u Zelezni¢nich stanic, cyklokomunikace umoznujici bezpecny pfijezd). Zvlastni vyznam ma tato
5 komunikace v brnénské aglomeraci, kde je pocet novych souprav v provozu postupné navysovan.

K pfedpokladu, Ze tato komunikace by mohla byt pfijata pfiznivé, nas opravriuji vystupy z provedenych vyzkum.
Je zjevné, Ze zmény v komfortu a bezpeci prepravy jsou hodnoceny velmi pozitivné. Tam, kde jsou k dispozici
tvrda data, se ukazuje, Ze pocet cestujicich roste. Vhodnym subjektem pro tuto komunikaci jsou organizace
provozujici integrované dopravni systémy, mohou vyuzit své webové stranky, profily na socialnich sitich nebo
informacni systémy ve vozidlech. Financovani takovych aktivit by mélo byt pocitano jako zpUsobilé vydaje pfi
realizaci obdobnych projektl (pochopitelné jen do urcité vyse).

Ptinos ze zavedeni novych souprav by mohl byt dale posilen rozvojem multimodalnich feseni. Pfi budovani a

rekonstrukcich infrastruktury podél trati by mélo byt ze strany Zadatele pamatovano na zazemi pro parkovani

NAVIGA (D) sorraviino integra

ADVISORY & EVALUATION VYZKUMU CONSULTING

126



EVROPSKA UNIE
Evropské strukturaini a investi¢ni fondy M I n I St e rStVO a\
Operaéni program Doprava d (@) p ravy =

aut, uschovu jizdnich kol a bezpecny pristup pro cyklisty. Tato opatieni maji potencial zvysit pocet pasazéru ve
vlacich o nové segmenty cestujicich, pfipadné nabidnout vyuZziti vlaku namisto auta pro lidi bydlici ve vétsi
vzdélenosti od stanic a zastdvek. | na tyto vydaje je potfeba pamatovat pfi definici zplsobilosti vydajd pro
projekty.

Na koho doporuceni mifi:
. Ministerstvo dopravy CR
e  Sprava Zeleznic
e Dopravci a koordinatofi regionalni dopravy
Kde lIze najit dalsi informace k tématu v této zpravé:

. Kap.4->EO 1.5

Institucionalni podpora MHD na statni trovni a posileni jeji role ve vztahu k dal$im rezortim

Nezavisle na sobé zaznivalo ze strany rdznych aktér( v dopravé, Ze na Urovni statu obecné chybi koncepéni
pfistup k MHD. To, Ze na Urovni statu neexistuje samostatna instituce (nebo napt. odbor), ktery by se MHD
vénoval, nese celou fadu negativnich jevi:

e obtizné se hleda partner, se kterym mohou dopravni podniky MHD jednat na feseni konkrétnich
problému a koordinovat dalsi postup

e na Urovni statu se aktivné nepracuje s daty, které se tykaji MHD

e  MHD je v fadé ohledu ve srovnani s jinymi druhy dopravy znevyhodnéna

Respondenti kvituji nedavny vznik pracovni skupiny pro MHD, na které se v soucasné dobé rfesi predevsim
nastaveni podminek pro podporu investic do MHD pres dalsi programové obdobi. V dlouhodobém horizontu
bude nicméné vhodnéjsi vytvorit stabilni instituci, jejimZ ukolem bude prosazovat priority MHD i na statni
urovni, nebot to je standardem v jinych zemich EU (napt. v pfipadé Némecka je budovani tramvajovych trati ve
méstech soucasti statni politiky rozvoje dopravni infrastruktury, diky ¢emuz je mozné koordinovat investice do
dalSich dopravnich staveb, zéroven je tim zajiSténa Caste¢na spoludcast statu na takové investici, kterda ma 127
prokazatelné pozitivni vliv na dopravu v zemi).

V pfipadé, Ze by takova instituce na Urovni statu vznikla, existuje jiz nyni cela fada palCivych problémd, na které
je nutné se zamérit:

e nastaveni specifickych podminek pro hlukové limity pti stavbé trati MHD podobné, jak to ma
v soucasné dobé Zeleznice. Aktualni stav zpUsobuje, Ze se jde jen obtizné pripravovat vystavbu trati

6 v zastavéném Uzemi, a pokud ano, mnohdy jen s omezenimi, kterd maji vliv na kvalitu vefejného
prostoru (instalace protihlukovych stén uprostred ulice)

e narovnani podminek mezi obcemi a kraji, kdy kraje v soucasné dobé ziskavaji prostfedky na obnovu
vozovek diky podilim ze spotfebni dané, nebo situace, kdy se na regionalni krajskou dopravu
vztahuje proplaceni slev na jizdném, coz ale neplati pro MHD

e zajisténim pravidelného toku penéz do MHD by se podafilo alespor ¢astecné vyresit problém
budouciho nedostatku penéz pro Udrzbu a investice, které je ted kromeé rozpoctl samotnych meést
zajisténo aktudlné jen dotacnimi prostfedky z OPD. Dle vypoctl aktérl z jedné z aglomeraci vychazi,
Ze pokud by méla vSechna mésta s MHD sniZit stafi vozidel alespon o polovinu, vychazi to na
minimalné 27 mld. K¢, z OPD pfitom na podobné aktivity proudi finance jen v fadu stovek miliond K¢.
V soucasné dobé proto do budoucna neexistuje predstava, jak tento nedostatek pokryt.

Do doby, neZ takova instituce na urovni statu vznikne, doporucujeme zintenzivnit komunikaci mezi
Ministerstvem dopravy a Sdruzenim dopravnich podnik(, které v soucasné dobé reprezentuje hlas vSech
dopravnich podnikd v CR, a to nad pravé vye uvedenymi tématy.
Na koho doporuceni mifi:

. Ministerstvo dopravy CR

e SdruZeni dopravnich podnik(

e Meéstské dopravni podniky
Kde lze najit dalsi informace k tématu v této zpravé:

e Kap.4->EO14
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6 Seznam clend tymu, zdroje dat a prilohy

6.1 Seznam c¢lentu tymu, ktefi se podileli na zpracovani

evaluacni zpravy

V nasledujici tabulce jsou uvedeni vSichni ¢lenové evaluacniho tymu véetné rozdéleni do jednotlivych

evaluacnich ukol(, na kterych se podileli.

Tabulka 32: Seznam élen realizaéniho tymu. Zdroj: vlastni zpracovani

Imé Hlavni zapojeni v rdmci jednotlivych evaluacnich aktivit
méno
o , Role v tymu
a pfijmenti
EO1 EO 1.1 EO1.2 | EO1.3 EO1.4 EO 1.5 EO 1.6 EO 2
Vedouci realizaéniho tymu / Specialista na
oblast regiondlniho rozvoje a kontaktni
. osoba ve vécech vécného plnéni zakazky.
Marek Petras ., 3 ) . X X X X X X X X
Vedouci vyzkumného tymu spadajiciho pod
spole¢nost NAVIGA Advisory and Evaluation
s.r.o.
Odborny garant tymu / zastupce vedouciho.
Radim Gill X X
Specialista na oblast dopravy. Vedouci
Roman Campula vyzkumného tymu spadajiciho pod Centrum | x X X X X
dopravniho vyzkumu v. v. i.
Specialista na environmentalné dopravni
. . tématiku. Vedouci vyzkumného tymu
Michal Musil . . X X X
spadajiciho  pod  spole¢nost  Integra
Consulting s. r. o.
lhor Hliba
Lukas Malac Clenové vyzkumného tymu spadajiciho pod
Aneta Novdkovd spole¢nost NAVIGA Advisory and Evaluation | X X X X
Tereza Némcova s.r.0.
Katefina Rai Revta
Lukas Caha
Zdenék Dytrt Clenové vyzkumného tymu spadajiciho pod . . . 5 .
Eva Simonova Centrum dopravniho vyzkumu v. v. i.
Michal Simecek
Michal Damek Clenové vyzkumného tymu spadajiciho pod X X X
Radim Seibert spolecnost Integra Consulting s. r. o.
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Zdroje dat:

Operacni program Doprava 2014 — 2020: Programovy dokument, doprovodné dokumenty
(Pravidla pro Zadatele a pfijemce, Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb apod.)
Projektové dokumentace pro vSechny hodnocené projekty
Ministerstvo dopravy CR
Hlukové a rozptylové studie ze strany vybranych ZadatelQ, zejména:

o Sprava zeleznic

o Reditelstvi silnic a dalnic
Centrum dopravniho  vyzkumu (2019): Cesko v  pohybu. Dostupné na:
https://www.ceskovpohybu.cz/
Ceské drahy, a. s.: Data o roénim obratu cestujicich na vybranych tratich a stanicich v CR
v letech 2016 a 2022.
Cesky hydrometeorologicky Ustav: imisni data
Google Street View, snimky z let 2011 — 2022. Dostupné na: https://earth.google.com/web/

POVED: Plzenisky organizator verejné dopravy. Data o poctu cestujicich v osobnich a spésnych

vlacich na vybranych tratich v kraji mezi lety 2018 a 2022.

Police CR, Centrum dopravniho vyzkumu (2022): Dopravni nehody v CR, interaktivni mapa.
Dostupné na: https://nehody.cdv.cz/statistics.php

Seznam.cz, letecké snimky z let 2012 — 2022, panorama snimky mezi lety 2015 — 2022. 130
Dostupné na: https://mapy.cz.

Vyhledavac dopravniho spojeni IDOS (CHAPS spol. s. r. 0.),

Odborna literatura:

o Alexander Y. Bigazzi, Miguel A. Figliozzi, Congestion and emissions mitigation: A
comparison of capacity, demand, and vehicle based strategies, Transportation
Research Part D: Transport and Environment, Volume 17, Issue 7, 2012, Pages 538-
547, ISSN 1361-9209, https://doi.org/10.1016/.trd.2012.06.008.

o HEATCO: ,Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and
Project Assessment”, 2004-2006.

o Madca, Braun Kohlova - Valuation of travel time in free-flow and congested traffic and
its reliability-estimates for Czech Republic, 2019

o Todd Litman, Victoria Transport Policy Institute, Generated Traffic and Induced Travel,

Implications for Transport Planning, 2022

Podklady k hodnoceni jednotlivych projektt jsou dale k dispozici v Technické pfiloze II.
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6.3 Prilohy

Soucasti této zavérecné evaluacni zprdvy jsou nasledujici prilohy:

Priloha ¢.
Priloha ¢.
Pfiloha ¢.
Pfiloha ¢.
Priloha ¢.
Priloha ¢.
Pfiloha ¢.
Pfiloha ¢.
Priloha ¢.
Priloha ¢.
Pfiloha ¢.
Pfiloha ¢.
Pfiloha ¢.
Priloha ¢.

NAVIGA

ADVISORY & EVALUATION

: Manazerské shrnuti v CJ

: Manazerské shrnuti v A

: Shrnuti vysledkd pro odbornou verejnost (powerpoint)
: Letak Brnénska metropolitni oblast

: Letak Hradecko — pardubickd aglomerace

: Letak Jihlavska aglomerace

: Letdk Olomouckd aglomerace

: Letak Plzenska aglomerace

O 00 N O Ul A W N B

: Technicka pfiloha | - Metodologie evaluace

10: Technicka priloha Il - Hodnoceni jednotlivych projekt(
11: Hodnoceni projektt CASOVE USPORY (EO 1.1)

12: Hodnoceni projektd OVZDUSI (EO 1.2)

13: Hodnoceni projektt HLUK (EO 1.2)

14: Tabulka hlavnich zavér( a doporuceni
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